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~Efekt rampowy””) w kolizji samochodéw

Streszczenie

Niekiedy obraz uszkodzen powstalych przy majacym charakter otarcia si¢ zderzeniu
dwoch samochodow, usytuowanych wzgledem siebie pod katem ostrym, wyraznie rdzni
si¢ od typowego obrazu $ladow pokolizyjnych. Warto wtedy rozwazy¢, czy w trakcie
kolizji nie mial miejsca tzw. efekt rampowy, tj. wjezdzanie kota samochodu uderzaja-
cego na koto samochodu uderzonego. Autor, na podstawie danych literaturowych i wita-
snych doswiadczen rzeczoznawczych, opisuje mechanizm tego zjawiska.

Stowa kluczowe
Efekt rampowy, najezdzanie, unoszenie nadwozia.

& 3k ok

1. Pojecie ,,efekt rampowy”

fekt rampowy polega na tym, ze w trakcie kolizji dwoch samochodow koto

samochodu uderzajacego wjezdza na koto samochodu uderzonego. Na efekt
ten sktadaja si¢ r6zne elementy przebiegu zdarzenia. Wystepuja tu jednak nastepu-
jace cechy wspolne.

a) Plaszczyzna kota uderzanego jest w przyblizeniu rownolegta do plaszczyzny
kota uderzajacego lub plaszczyzny te tworza kat ostry. Jezeli uderzone jest koto
przednie, to istotne jest jego katowe ustawienie w chwili zderzenia. Jesli za$
uderzone jest koto tylne, to istotne jest ustawienie kot przednich samochodu
uderzajacego.

b) Predkos¢ obrotowa kota samochodu uderzajacego jest zawsze wigksza od pred-
kos$ci obrotowej kota, na ktére najezdza koto samochodu uderzajacego.

¢) Rozdzielenie pojazdow jest na tyle wezesne, Ze jesli najechane byto koto przed-
nie, to moze nie doj$¢ do powstania uszkodzen w przedniej czes$ci przedniego

Mgr inz. Wlodzimierz Treter, certyfikowany rzeczoznawca samochodowy, prowadzi wlasne biuro
rzeczoznawcze ,,TRETER Ekspertyzy Techniczne”, Radom.

) Autor uzywa nazwy bedacej polskim ttumaczeniem niemieckiego okre$lenia ,,der Rampeneffekt”,
wystepujacego w pozycji 1 bibliografii (przyp. red.).
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btotnika uderzonego samochodu. Analogiczna sytuacja dotyczy mozliwosci
braku uszkodzen tylnego btotnika, jesli najechane byto koto tylne.

d) Wskutek deformacji elementéw zawieszenia, tylna cze¢$¢ kota samochodu ude-
rzonego odchyla si¢ na zewnatrz.

e) Wystawanie tylnej czgsci uderzonego kota poza obrys nadwozia nie jest ko-
niecznym warunkiem zaistnienia efektu rampowego, ktoéry moze wystapic takze
w wyniku uderzenia w koto tylne. Jest ono w niektérych typach samochodow
ostonigte elastycznym poszyciem tylnego zderzaka, ktore nie stanowi prze-
szkody podczas najezdzania na koto samochodu uderzanego przez koto samo-
chodu uderzajacego.

2. Przyktady
Przykitad 1

Przednie lewe koto samochodu Mercedes uderza w przednie prawe koto jada-
cego wolniej samochodu Ford. Sita uderzenia sprawia, ze przednie kota samochodu
Ford ulegajg skreceniu w lewo. Tylna cz¢$¢ przedniego prawego kota forda wy-
suwa si¢ poza obrys nadwozia, co sprzyja dalszemu najezdzaniu nan przedniego
lewego kota samochodu Mercedes. Wtedy dochodzi do uniesienia przodu merce-
desa.

Ryc. 1. Unoszenie si¢ przodu samochodu Mercedes wskutek najezdzania jego przedniego
lewego kola na przednie prawe koto samochodu Ford (na podstawie [1]).
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Przykiad 2

W przypadku pokazanym na rycinie 2 przednie kota uderzonego (czerwonego)
samochodu zwrocone sg w prawo, a tylna czegsé¢ jego lewego kota jest wyekspono-
wana na stron¢ lewa. Sprzyja to wjechaniu na to koto szybciej obracajacego si¢
przedniego prawego kota samochodu uderzajacego. Podczas kolizji nie dochodzi
do uszkodzenia przedniej czgSci przedniego lewego blotnika samochodu uderzo-
nego.

Ryc. 2. Przebieg kolizji z wystgpieniem efektu rampowego (zrédio [2]).

Przyktad 3

Sita uderzenia przedniego kota samochodu Toyota spowodowata deformacje
elementow zawieszenia tylnego lewego kota samochodu Mini, ktére ulegto skrece-
niu w prawg strone, a tyl tego kota wysunat si¢ poza obrys nadwozia (ryc. 4). Uta-
twilo to wjechanie nan przedniego prawego kota samochodu Toyota. Ponadto sita
napedowa bedacego w kontakcie z jezdnig przedniego lewego kota samochodu
Toyota spowodowala dalsze podniesienie przedniego prawego kota tego pojazdu
ponad koto samochodu Mini.

Ryc. 3. Najechanie przodu samochodu Toyota na bok samochodu Mini (ze zbiorow autora).
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Ryc. 4. Skrecenie tylnego lewego kola. Widoczne jest pofatdowanie tylnego blotnika samo-
chodu Mini, wynikajqce z efektu rampowego (ze zbiorow autora).

Przykitad 4

Warto zwréci¢ uwage, ze w trakcie zderzen z efektem rampowym moga po-
wsta¢ na jezdni nietypowo biegnace $lady, pozostawione przez opony uderzajacego
samochodu (ryc. 51 6).

Ryc. 5. Uderzajgcym jest jadgcy szybciej od samochodu srebrnego samochod czerwony.
(zrédio: [2]).
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Ryc. 6. Slady pozostawione na jezdni przez opony samochodu uderzajgcego (2rédio: [2]).

Przyklad 5

Czerwony samochod w trakcie wykonywania skretu ustawia si¢ skos$nie
wzgledem kierunku ruchu wyprzedzajacego go samochodu koloru srebrnego.
Przednie kota samochodu srebrnego, po wjechaniu na pas przeznaczony do skretu,
w chwili zderzenia byly zwrocone w lewo.

Ryc. 7. Srebrny samochod probuje wyprzedzi¢ samochod czerwony z prawej strony i usta-
wiony jest skosnie wzgledem kierunku ruchu czerwonego pojazdu uderzanego (zrodio: [2]).

3. Interpretacja obrazow uszkodzen pojazdow

3.1. Analiza obrazu uszkodzen samochodéw Mini (ryc. 4) oraz SAAB (ryc. 8),
w ktorej uwzgledniono by jedynie ruch ptaski uczestniczacych w kolizji po-
jazdow, moze prowadzi¢ do btednego wniosku, ze zdarzenie nie miato miejsca.
Przy uwzglednieniu jedynie ruchu ptaskiego nalezatoby uzna¢, ze widoczne na
rycinie 8, biegngce sko$nie wyzlobienie nie mogloby powsta¢ w trakcie ocie-
rania si¢ o siebie dwoch pojazdéw, bowiem nalezato by si¢ spodziewaé zary-
sowan i wyztobien biegnacych poziomo. Tymczasem mechanizm kolizji wi-
doczny na rycinie 9 thumaczy mozliwos¢ powstania takiego wyztobienia.
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Ryc. 8. Skosny przebieg wgniecenia na blot- Ryc. 9. Uniesienie samochodu uderzajqcego

niku samochodu uderzonego (na podstawie wskutek najechania na odstonigte, zwrocone

[1]). w lewo przednie prawe koto samochodu ude-
rzonego (na podstawie [1]).

3.2. Préba wyjasnienia mechanizmu powstania wyztobien w tylnej czesci tylnego
btotnika samochodu BMW oraz punktowych wgniecen w przedniej jego czesci
i na poszyciu drzwi (ryc. 10) jedynie w oparciu o informacje¢, zZe naroze samo-
chodu Mercedes ocierato o bok samochodu BMW, moze sprawia¢ trudnosci.
Zwrdcona na zewnatrz tylna cze$¢ uderzonego kota BMW moze by¢ wska-
zo6wka, ze zaistnial efekt rampowy.

Ryc. 10. Uszkodzenia w postaci
wyzlobien i punktowych wgniecen
na tylnym blotniku i drzwiach sa-
mochodu BMW (na podstawie

[1]).

Przebieg kolizji, w czasie ktorej powstaty te uszkodzenia, ilustruje rycina 11.

Ryc. 11. Przebieg kolizji, w efekcie ktorej powstaly omawiane uszkodzenia samochodu
BMW (na podstawie [1]).
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3.3. Nalezy zwr6ci¢ uwage, ze pokazane na rycinie 12 zarysowania na drzwiach
i tylnej czesci blotnika samochodu Ford Sierra biegna poziomo. Powstawaty
one w czasie kontaktu naroza samochodu uderzajacego z elementami forda —
zanim jeszcze koto mercedesa najechato na koto forda. W przedniej czgsci
btotnika samochodu Ford brak $ladow kolizji — w tej fazie zdarzenia pojazdy
juz si¢ rozdzielity. W przedniej dolnej czesci drzwi forda widoczne sg tukowe
otarcia pozostawione przez przednig czes¢ obracajacego si¢ kola samochodu
Mercedes (ryc. 12).

Ryc. 12. Uszkodzenia prawego boku samochodu Ford po zaistnieniu efektu rampowego.
Brak sladow kontaktu pojazdow w przedniej czesci blotnika samochodu uderzonego (na
podstawie [1]).

4. Podsumowanie

Niekiedy udzielenie odpowiedzi na pytanie, czy zgloszona kolizja mogta mie¢
miejsce, wymaga rozwazenia mozliwych przemieszczen pojazdoéw w trakcie kolizji
nie tylko jako ruchu ptaskiego, ale takze przestrzennie, w trzech wymiarach. Przy-
ktadem takich przypadkow jest opisany w artykule tzw. efekt rampowy. Ogranicze-
nie analizy $ladéw ujawnionych na pojazdach jedynie do ruchu ptaskiego kolidu-
jacych pojazdow moze prowadzi¢ do btednych wnioskow.
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“The ramp effect” in a vehicle collision
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Abstract

Sometimes, the damages that have arisen during a collision between two cars located at
an acute angle to each other — in which they have ‘rubbed’ against each other — clearly
look differently from the typical look of post-collision traces. It is then worth consider-
ing whether the so-called ramp effect has occurred in the course of the collision — i.e.,
where the wheel of the colliding car drives onto the wheel of the hit car. The author, on
the basis of literature data and his own vehicle appraisal experiments, describes the
mechanism of this phenomenon.

Key words
Ramp effect, driving onto, lifting of the body of the car.



