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Sprowadzenie niebezpieczenstwa katastrofy,
w szczegolnosci w ruchu drogowym

Streszczenie

Autorzy dokonuja analizy przestepstwa z art. 174 § 1 Kodeksu karnego ze szczegdlnym
uwzglednieniem niebezpieczenstwa katastrofy. Wskazuja jedne z najwazniejszych
orzeczen Sadu Najwyzszego. Omawiaja kryteria bezposrednioéci niebezpieczenstwa.

Stowa kluczowe
Niebezpieczenstwo, katastrofa, spowodowanie, kryteria.

& 3k ok

Rozpoczynajac rozwazania na temat niebezpieczenstwa katastrofy nalezy za-
uwazy¢, ze przedmiotem ochrony typow czynow zabronionych zawartych w arty-
kule 174 Kodeksu karnego' jest zycie i zdrowie cztowieka oraz mienie. Oczywiscie
przepis ten chroni doktadnie te dobra, co poprzedzajacy go art. 173 k.k. Nalezy
doda¢, ze btedem byloby uznawanie za przedmiot prawnej ochrony pewnej abs-
trakcji, jaka jest bezpieczenstwo w komunikacji’.

Jesli chodzi o krag podmiotéw omawianego typu czynu zabronionego, ustawa
karna nie ogranicza podmiotow tego przestepstwa do okreslonego kregu oséb. Nie
wyklucza takze zadnego z uczestnikow ruchu, Krag ten jest taki sam, jak przy prze-
stepstwie sprowadzenia katastrofy. Trafnie Sad Najwyzszy podkreslal, ze niebez-
pieczenstwo katastrofy w komunikacji mozna sprowadzi¢ nie tylko przy pomocy
pojazdow mechanicznych o wiekszych gabarytach, ktére moga rozwija¢ znaczna
predkosc¢, lecz takze przy pomocy motocykla, roweru czy pojazdu zaprzegowego®.
Prawidtowo zwrdcono uwagg, ze kwestig wazng dla bytu tego przestepstwa jest nie
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to, za pomocg jakiego Srodka sprawca sprowadza bezposrednie niebezpieczenstwo
katastrofy, lecz to, czy stan takiego niebezpieczenstwa rzeczywiscie powstat z winy
sprawcy*. Nastepnym trafnym pogladem Sadu Najwyzszego byto stwierdzenie, ze:
»Sprawcg sprowadzenia niebezpieczenstwa katastrofy w komunikacji drogowo-sa-
mochodowej moze by¢ nie tylko prowadzacy pojazd mechaniczny, lecz takze czto-
wiek majacy zdolnos¢ ponoszenia odpowiedzialnosci karnej za czyny przestepne,
o ile dzialaniem swym, bedacym w zwigzku przyczynowym, sprowadzil niebez-
pieczenstwo w komunikacji drogowej™.
W Kodeksie karnym z 1969 r. przestgpstwa przeciwko bezpieczenstwu w ru-
chu lgdowym, wodnym i powietrznym znajdowaty si¢ w rozdziale XX, ktory obej-
mowat takze przestepstwa przeciwko bezpieczenstwu powszechnemu (art. 136 § 1
ust. 2 1 3, artykuty 138, 140, 141, 142, 143 i 144). W Kodeksie karnym z 1997 r.
(aktualnie obowigzujacym) zdecydowano si¢ przestgpstwa przeciwko bezpieczen-
stwu w komunikacji wydzieli¢ w odrebny rozdziat (XXI). Przewazyta celowosc¢
uregulowania calej materii bezpieczenstwa w komunikacji ladowej w jednym roz-
dziale, pozwalajacym na wprowadzenie nowoczesnych rozwigzan dla tej dziedziny
ruchu. Wprowadzenie takiego rozwigzania spowodowane byto zwlaszcza systema-
tycznym przyrostem karygodnych zdarzen w ruchu drogowym oraz nienadgzaja-
cym za nim wzrostem sieci autostrad oraz drog ekspresowych, w szczegolnosci
jako$¢ nawierzchni tych drog’.
Ustawodawca, wprowadzajac nowy rozdziat przestepstw przeciwko bezpie-
czenstwu w ruchu ladowym, zaimplikowat szereg zmian, ktérych nie byto w k.k.
z 19609 r., a ktore wzbogacajg liczbg typéw czynu zabronionego, a takze zawarte
w nich normy sankcjonujace, przyzwalajac praktyce sadowej na orzekanie kar
i srodkow karnych adekwatnych do stopnia winy oraz spotecznej szkodliwosci
czynu, a ponadto spetiajacych potrzeby w zakresie ksztaltowania $§wiadomosci
prawnej spoteczenstwa’.
Naleza do nich nastgpujace zmiany:
= wprowadzenie do przestgpstwa sprowadzenia katastrofy, obok typu podstawo-
wego, zawierajacego umyslne (§ 1) oraz nicumy$lne (§ 2) zrealizowanie zna-
mion tego typu, takze dwie odmiany typow kwalifikujacych, z sankcjami odpo-
wiednio zaostrzonymi z uwagi na ,,nastepstwo w postaci $mierci cztowieka lub
cigzkiego uszczerbku na zdrowiu wielu 0sob” (§ 3) skutkujgcymi pozbawieniem
wolnosci na okres od 2 do 12 lat.

= zmiana w przestgpstwie nieumyslnego sprowadzenia katastrofy, jezeli nastep-
stwem czynu okreslonego w § 2 jest ,,Smier¢ cztowieka lub ciezki uszczerbek na

4 A. Bachrach, Przestepstwa drogowe w $wietle orzecznictwa Sqdu Najwyzszego (1945-1962), War-
szawa 1963, s. 8; wyrok SN z dnia 8 sierpnia 1950 r., sygn. K 515/50, PiP 1950, nr 11, s. 190.

> Wyrok SN z dnia 21 lutego 1959 r., sygn. IV K 197/58, niepubl.

6 K. Buchala, Niektére problemy wyktadni znamion przestepstw przeciwko bezpieczenstwu w komu-
nikacji, Prok. 1 Pr. 1998, nr 11-12, 5. 7.

7 Tamze, s. 7.
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zdrowiu wielu 0séb” — czynu zagrozonego pozbawieniem wolnosci od 6 mie-
siecy do lat 8°.

Typ przestepstwa sprowadzenia bezposredniego niebezpieczenstwa katastrofy
wystepowat w Kodeksie karnym z 1969 r. Tak samo brzmi art. 174 k.k. z 1997 r.,
ale nie ma on tak szerokiego zakresu, jak odpowiadajacy mu art. 137 k.k. z 1969 r.’

Pojecie katastrofy zostato okreSlone w art. 173 Kodeksu karnego. Jest nim
przestepstwo polegajace na tym, ze sprawca swoim dzialaniem stwarza takie
uktady zdarzen, ktore razem wziete stanowig realny i rzeczywisty stan zagrozenia
w ruchu ladowym, wodnym lub powietrznym, mogacy w kazdej chwili przeksztat-
ci¢ sie w katastrofe, w tymze w ruchu'’. Nastgpienie katastrofy nie moze by¢ jedy-
nie potencjalne, ale musi by¢ realne i konkretne. Skutkiem tego czynu zabronio-
nego jest bezposrednie niebezpieczenstwo spowodowania katastrofy.

W postanowieniu z dnia 24 stycznia 2007 r.!' Sad Najwyzszy podniost, ze:
,»Oczywistym wyznacznikiem stopnia zagrozenia osiggajagcego wymagany przez
ustawg stan niebezpieczenstwa sprowadzenia katastrofy w ruchu ladowym jest fakt,
ze jazda w taki sposéb, z taka predkoscig i w takich warunkach doprowadzita do
wypadku drogowego o tragicznych skutkach, w ktorym uczestniczyt jeden ze $ci-
gajacych skazanego radiowozow, oraz wypadnigcia z trasy kolejnego radiowozu
uczestniczgcego w poscigu. Dawato to wystarczajaca podstawe do przyjecia, ze
kazde z tych zdarzen potwierdza skale zagrozenia, jakie wywolata taka jazda po
jednej z gtownych tras tranzytowych i po ulicach miasta, oraz $wiadczy o bardzo
wysokim stopniu prawdopodobienstwa nastapienia skutkow okreslonych w przepi-
sieart. 174 § 1 k.k.”

W tym miejscu nalezy podkresli¢, ze na tle Kodeksu karnego z 1969 r.,
w orzecznictwie Sadu Najwyzszego zachowuja aktualno$¢ poglady, w ktorych
wskazywano, ze za sprowadzenie niebezpieczenstwa katastrofy w komunikacji
trzeba uzna¢ zachowanie sprawcy znajdujacego si¢ w stanie znacznej nietrzezwo-
$ci, przejawiajacej si¢ w prowadzeniu pojazdu bez uprawnien po ulicach, w tym
czasie, kiedy panowat ozywiony ruch pojazdow i pieszych, niejednokrotne wjecha-
nie na chodnik, w miejscu, w ktérym znajdowata si¢ spora grupa ludzi, a takze
uderzenie w stupek znaku drogowego i w murek oddzielajacy chodnik od wejscia
do kawiarni'?.

Jesli chodzi o stan nietrzezwosci prowadzacego pojazd, to on sam nie przesg-
dza o sprowadzeniu niebezpieczenstwa katastrofy'®. Nie w kazdym przypadku pro-
wadzenia samochodu, w dodatku w stanie nietrzezwosci i bez prawa jazdy oraz

8 K. Buchata, Niektére problemy...,op. cit.,s. 7.

9 Tamze, s. 7.

10 Wyrok SN z dnia 7 sierpnia 1973 r., sygn. V KRN 272/73, Prawo i Zycie 1974, nr 10, s. 14.

1 Postanowienie SN z dnia 24 stycznia 2007 r., sygn. II KK 260/06, Prok. i Pr. 2007, dodatek
,,Orzecznictwo”, nr 5, poz. 9.

12 Zob. wyrok SN z dnia 20 maja 1982 r., sygn. Il KR 114/82, OSNPG 1983, nr 2, poz. 15.

13 Zob. wyrok SN z dnia 24 marca 1970 r., sygn. V KRN 55/70 OSNKW 1970, nr 7-8, poz. 93.
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ulicami miast, musi powsta¢ sytuacja realnego i bezposredniego niebezpieczenstwa
katastrofy',

Wiadomo, ze aby wlasciwie postrzegac istotg tego przestepstwa, bardzo waz-
nie jest wlasciwe rozumienie terminu ,,niebezpieczenstwo”, ktéry oznacza ,,stan,
sytuacje, potozenie grozace czyms ztym”'’. Wskazuje sie trafnie, ze w ogdlnym
pojeciu niebezpieczenstwa chodzi o naznaczenie sytuacji mieszczgcej w sobie po-
tencjalng mozliwos$¢ przerodzenia si¢ w nowy uktad, oznaczajgcy powstanie ujem-
nych nastepstw, ocenianych z punktu widzenia intereséw jednostki'®. W literaturze
podkresla si¢, ze termin ,,niebezpieczenstwo” oznacza zjawisko przedstawiajagce
grozbe dla jakiego$ przedmiotu, natomiast kwalifikacj¢ tego zjawiska, jako szcze-
golnej cechy, z powodu ktorej zjawisko przedstawia grozbe, obejmuje si¢ okresle-
niem ,,niebezpiecznos¢”"’.

Wart odnotowania jest tez poglad, ze w prawie karnym niebezpieczenstwo to
pewna sytuacja lub stan rzeczy, charakteryzujacy si¢ odpowiednim stopniem praw-
dopodobienstwa nastapienia ujemnego skutku'®. Wedtug L. Lernell chodzi o kate-
gori¢ ontologiczng stanu znamiennego mozliwoscig wystgpienia negatywnych na-
stepstw'”. Z niebezpieczenstwem mamy do czynienia wowczas, gdy istnieje mozli-
wos¢, (a nie koniecznos$¢) nastgpienia ujemnego skutku — taczy si¢ to z dynamicz-
noécig tego zjawiska®.

W tym miejscu nalezy wspomnie¢ o pogladzie Sadu Najwyzszego, ktory
w Wylroku21 stwierdzil, Ze ,,Przez niebezpieczenstwo katastrofy rozumieé nalezy
taka obiektywna, wytworzong przez oskarzonego sytuacje, ktorej cecha charakte-
rystyczng jest prawdopodobienstwa powstania dalszego skutku w postaci kata-
strofy”. Owo niebezpieczenstwo musi by¢ relacjonowane do okreslonych na-
stepstw; to one mogg mie¢ miejsce”

Tres¢ art. 174 § 1 Kodeksu karnego sygnalizuje, ze chodzi o prawdopodobien-
stwo nastgpienia skutku w postaci katastrofy w komunikacji, a wigc zdarzenia,
ktére nie tylko zagraza zyciu lub zdrowiu wielu oséb albo mieniu w znacznych
rozmiarach, lecz rowniez stwarza mozliwos¢ spowodowania obrazen ciata kilku

14 Wyrok SN z dnia 16 marca 1981 r., sygn. I KR 29/81 (w:) J. Kochanowski, Zagadnienia prze-
stepstw drogowych i przeciwko bezpieczenstwu w komunikacji., Warszawa 1990, s. 53.

15 M. Arct, Maty stownik jezyka polskiego, Warszawa 1936, s. 439.

16 K. Buchala, Przestepstwa przeciwko bezpieczenstwu w komunikacji drogowej, Warszawa 1973,
s. 72

17 M. Cie$lak, Pojecie niebezpieczenstwa w prawie karnym, Zeszyty Naukowe UJ 1955, nr 1, s. 152.

18 A. Spotowski, Funkcja niebezpieczerstwa w prawie karnym, Warszawa 1990, s. 669.

19 L. Lernell, Rozwazania o przestepstwie i karze na tle zagadnien wspotczesnosci, Warszawa 1975,
s. 139.

20 T, Hanausek, Uwagi o naturze niebezpieczenstwa jako zjawiska obiektywnego i dynamicznego,
(w:) Zagadnienia praw karnego i teorii prawa, Warszawa 1959, s. 78.

2 Wyrok SN z dnia 14 pazdziernika 1958 r., sygn. III K 264/58, niepubl.

2 R. A. Stefafiski, Przestepstwa przeciwko bezpieczeristwu powszechnemu i w komunikacji, Rozdziat
XX i XXI Kodeksu karnego, Warszawa 2000, s. 164.
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0s0b lub znacznej szkody w mieniu. Reasumujgc, musi wystepowaé znaczne praw-
dopodobienstwo nastgpienia skutkow, zaréwno blizszych, jak i dalszych.

Choc¢ tres¢ przepisu art. 174 § 1 k.k. moze nasuwaé mysl, ze nastepuje w nim
odestanie do jednego ze znamion przestepstwa katastrofy, a konkretnie katastrofy
w ruchu ladowym, wodnym lub powietrznym — to jednak tak nie jest.

W uchwale petnego sktadu Izby Karnej Sadu Najwyzszego z dnia 28 lutego
1975 r. stwierdzono: ,,Sprowadzeniem bezposredniego niebezpieczenstwa kata-
strofy w ruchu ladowym w rozumieniu art. 137 (obecnie art. 174) k.k. jest spowo-
dowanie sytuacji, ktora — niezaleznie od dalszej ingerencji cztowieka — moze prze-
ksztalci¢ si¢ w kazdej chwili w katastrofe. Sprowadzenie niebezpieczenstwa polega
na wywotaniu takiej sytuacji, w ktorej konkretnemu i bezposredniemu zagrozeniu
ulega okreslone dobro, dotychczas nalezycie zabezpieczone. Oznacza to, w odnie-
sieniu do sprowadzenia bezposredniego niebezpieczenstwa katastrofy w ruchu Ia-
dowym, ze w wyniku naruszenia przez sprawce zasad bezpieczenstwa tego ruchu
doszto do sytuacji, w ktorej w kazdej chwili nastgpi¢ moze katastrofa. Nastgpienie
samej katastrofy nie jest wprawdzie nieuchronng koniecznos$cig, ale i ewentualne
przeciwdziatanie jej nastapieniu nie musi by¢ konieczne. Ocena realno$ci takiego
zagrozenia powinna opiera¢ si¢ na doswiadczeniu zyciowym i obserwacji podob-
nych zjawisk w typowym ich przebiegu. Wymaga to szczegolnej analizy sytuacji
sprowadzonej przez sprawce, wyjasnienia, dlaczego mogta ona w kazdej chwili sa-
moistnie doprowadzi¢ do zmiany w $wiecie zewngtrznym, i dlaczego ta zmiana
miataby zagraza¢ bezposrednio nie tylko bezpieczenstwu w ruchu (co stanowi wy-
kroczenie okreslone w art. 86, 97 czy 98 Kodeksu wykroczen) czy bezpieczenstwu
indywidualnemu, ale i bezpieczenstwu powszechnemu”?.

Zgodnie z wyrokiem Sadu Najwyzszego z dnia 7 sierpnia 1973 r., mowa jest
o takim zachowaniu sprawcy, ktore stwarza takie uktady zdarzen w krggu jego
dzialania, iz stanowig realny i rzeczywisty stan zagrozenia ruchu, mogacy w kazdej
chwili przeksztatci¢ sie w katastrofe w tymze ruchu®’,

Jesli mowa o znamionach czynnosci sprawczej art. 174 k k., to nalezy zauwa-
zy¢, ze ustawodawca postuzyt si¢ niebywale pojemnym znaczeniowo zwrotem
»Sprowadza” — a wigc zachowanie sprawcy moze przejawiac si¢ dowolna czynno-
$cia, doprowadzajaca do powstania zagrozenia katastrofa w wyniku okre$lonych
przebiegéw przyczynowych®.

Podkresli¢ trzeba, ze — zdaniem autorow — powstanie katastrofy nie musi by¢
nieuniknione, nie ma znaczenia takze czas trwania niebezpieczenstwa — wystarczy,
ze istniato ono cho¢by przez chwile.

23 Zob. tez wyrok SN z dnia 21 maja 1974 r., sygn. IIl KR 407/73, OSNPG 1974, nr 10, poz.109.

24 Wyrok SN z dnia 7 sierpnia 1973 1., sygn. V KRN 272/73, PiZ 1974, nr 10, s. 6.

25 Tak tez G. Bogdan (w:) W. Wrébel, A. Zoll (red.), Kodeks Karny, Czesé szczegdlna, t. 11, Komen-
tarz do art. 117-211a, Warszawa 2017, s. 483-484.
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Nawigzujac do przedstawionych rozwazan na temat mozliwo$ci nastgpienia
katastrofy, nalezy zauwazy¢, iz nie wystarczy sama teoretyczna mozliwo$¢ prze-
ksztalcenia si¢ danego zdarzenia w katastrofe, ale mozliwos¢ taka musi by¢ kon-
kretna i rzeczywista. Musi istnie¢ znaczne prawdopodobienstwo nastgpienia kata-
strofy. W omawianym przepisie chodzi zatem o niebezpieczenstwo konkretne,
a nie abstrakcyjne. Niebezpieczenstwem abstrakcyjnym jest takie, w ktoérym ist-
nieje teoretyczna mozliwo$¢ nastgpienia okreslonego skutku, a zatem brak jest wa-
runkow do tego, aby zachodzito duze prawdopodobienstwo powstania skutku.
Z niebezpieczenstwem konkretnym mamy do czynienia wtedy, gdy istnieja rzeczy-
wiste warunki do jego wystapienia®.

Sad Najwyzszy, w uchwale potaczonych Izb Karnej i Wojskowej stwierdzit,
iz chodzi o niebezpieczenstwo ,,przejawiajace si¢ w takim uktadzie zjawisk w Swie-
cie zewnetrznym, ze wystepuje wprost jako realne prawdopodobienstwo”?’.

Odnoszac sie¢ do aspektu karalnosci, to w stosunku do samej katastrofy karal-
nosci podlega takze sprowadzenie jej niebezpieczenstwa (art. 174 k.k.). Dotyczy to
stadium najblizszego sprowadzeniu katastrofy. Kryminalizacja wynika ze szcze-
goblnej doniostosci dobra chronionego, ktorym jest bezpieczenstwo w ruchu o cha-
rakterze powszechnym?®. Stanowito to przedmiot karalno$ci zachowan na tym eta-
pie przede wszystkim z tego wzgledu, ze karanie za usilowanie sprowadzenia ka-
tastrofy byloby niewystarczajace, gdyz nie obejmowatoby nieumyslnego sprowa-
dzenia niebezpieczenstwa. W art. 174 k.k. zostato sklasyfikowane przestgpstwo
obejmujace stadium poprzedzajace drogowa katastrofe — odnosi si¢ to do sytuacji
istniejacej przed zdarzeniem okreslonym w art. 173 k.k.’

Kodeks karny obligatoryjnie wymaga, by niebezpieczenstwo to byto bezpo-
srednie. Stowo ,,bezposredni”, z punktu widzenia semantycznego, oznacza ,,taki,
ktory nie ma ogniw posrednich, czyli dotyczy kogos$ wprost lub czego$§ wprost (...),
taki, ktory znajduje si¢ w bliskim sgsiedztwie”, a przez stowo ,,bezposrednio” ro-
zumie si¢ ,,bardzo blisko, bez czegos co przegradza (...) w chwili nastepujacej po
czym$ lub poprzedzajacej cos, krotko przed kims lub zaraz po kim§°. Akceptujac
znaczenie jezykowe tego stowa, trzeba przyjac, ze bezposrednios¢ niebezpieczen-
stwa oznacza taki stopien zagrozenia, ktory cechuje sie realnoscig zaistnienia kata-
strofy, a nie tylko abstrakcyjnym prawdopodobienstwem?®'. Jest ono zintegrowane
nie z zachowaniem si¢ sprawcy, ale z niebezpieczenstwem katastrofy. Bezposred-

26 R. A. Stefaniski, Przestgpstwa przeciwko bezpieczeristwu..., op. cit., s. 73

27 Uchwata SN z dnia 22 czerwca 1963 r., sygn. VI KO 54/61, OSNKW 1963, nr 10, poz. 179.

28 1. Andrejew, Polskie prawo karne w zarysie, Warszawa 1989, s. 370.

2 R. A. Stefaniski, Przestgpstwa drogowe w nowym Kodeksie karnym, Warszawa 1999., s. 68.

30 Praktyczny stownik wspotczesnej polszczyzny, pod red. H. Zgbotkowej, t. 4, Poznan 1995, s. 137.

31'J. Bilicki, W. Kubala, Przeglgd orzecznictwa Sqdu Najwyzszego w zakresie przestepstw przeciwko
bezpieczenstwu w ruchu lgdowym, WPP 1974, nr 1, s. 86-87.
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nios¢ jest atrybutem niebezpieczenstwa®>. W doktrynie i orzecznictwie twierdzi sie,

ze kryteriami bezposredniosci sa:

= (Czas, poniewaz niebezpieczenstwo jest bezposrednie w sytuacji, gdy skutek ma
nastapi¢ w najblizszej chwili. Wedlug Sadu Najwyzszego, w zakresie oceny bez-
posredniosci niebezpieczenstwa wazne znaczenie ma czas, w ktorym skutek
moze zaistnie¢, czyli ma on zagraza¢ w kazdej najblizszej chwili (kryterium cza-
sowe)**. Chodzi tu o skutek w postaci katastrofy**. Poprawnie wskazywano, ze
przyjecie tego kryterium prowadzitoby do tego, ze mate prawdopodobienstwo
nastgpienia skutku, gdyby mozna byto oczekiwaé go w kazdej chwili, byloby juz
bezposrednim niebezpieczenstwem, a z kolei gdyby wystapienie skutku bylto
wysoce prawdopodobne, lecz w czasie nieokreslonym, to nie mogtoby by¢ przy-
jete za niebezpieczenstwo bezposrednie®.

= Stopien prawdopodobienstwa, ktorego wskaznik musi by¢ bardzo wysoki, aby
mozna bylo moéwié o niebezpieczenstwie bezposrednim™. Przy niebezpieczen-
stwie bezposrednim stopien prawdopodobienstwa nastgpienia skutku musi by¢
bardzo wysoki — wyzszy niz stopien prawdopodobienstwa, decydujacy o samym
bycie niebezpieczenstwa (kryterium prawdopodobienstwa)®’. Stopien prawdo-
podobienstwa nastgpienia skutku nie jest uwarunkowany bliskoscia czasowa
jego nastgpienia, a z kolei blisko$¢ w czasie wzrasta w zwigzku ze wzrostem
prawdopodobiefistwa nastgpienia skutku’®.

= Dostateczna przyczyna, czyli sytuacja, gdy zachowanie sprawcy spowodowato
powstanie niebezpieczenstwa grozacego wprost, i nie ma potrzeby podjecia ja-
kiegokolwiek dziatania, aby skutek nastgpit (kryterium wystarczajacej przy-
czyny).

= Nieuchronnos¢, przez ktora nalezy rozumiec to, ze skutek nastgpitby na pewno
lub z najwyzszym prawdopodobienstwem, w sytuacji, gdyby nie zostaty podjete
$rodki zapobiegawcze (kryterium nieuchronnoéci)®*’. W tym przypadku chodzi

32 E. Szwedek, Sprowadzenie niebezpieczenstwa zdarzenia okreslonego w art. 136 k.k., NP 1975, nr 3,
s. 407.

33 Uchwata pelnego sktadu Izby Karnej SN z dnia 28 lutego 1975 r., teza 13; wyrok SN z dnia 7 sierp-
nia 1973 r. sygn. V KRN 272/73, SLMO 1974, nr 2, s. 315; wyroki SN: z dnia 21 maja 1982 r.
sygn. I KR 114/82, OSNPG 1983, nr 2, poz. 15 oraz z dnia 2 sierpnia 1982 r. sygn. I KR 172/82,
OSNPG 1983, nr 1, poz. 4.

34 1. Andrejew, Polskie prawo karne..., op. cit., s. 370.

35 M. Cieslak, Indywidualne zagrozenie zycia, NP 1952, nr 4., s. 19.

36 Tamze, s. 19; zob. takze T. Hanausek, Element bezposredniosci jako znamie niektérych typéw prze-
stgpstw, PiP 1964, nr 12, s. 910; L. Lernell, Zagadnienie zwigzku przyczynowego w prawie karnym,
Warszawa 1962, s. 315.

37'W. Radecki, Przestepstwa narazenia zycia i zdrowia cztowieka na niebezpieczenstwo w Kodeksie
karnym PRL z 1969 r., Wroctaw 1977, s. 18.

38 R. A Stefanski, Przestepstwa drogowe..., op. cit., s. 75-76.

3 A. Gubinski, Wylgczenie bezprawnosci czynu, Warszawa 1961, s. 32; J. Bafia, Ochrona bezpie-
czenstwa ruchu lgdowego, wodnego i powietrznego w projekcie Kodeksu karnego i w projekcie
prawa o wykroczeniach, NP 1969, nr 2, s. 183.
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o niebezpieczenstwo tak bliskie, ze nicomal nieuniknione*. Nalezy zauwazyé
(jak podkresla si¢ w literaturze), ze chodzi o nieuchronno$¢ wzgledna, tzn. ze
skutek ujemny nastgpitby na pewno lub z najwyzszym prawdopodobienistwem,
w sytuacji jezeli nie zostang uzyte $rodki zaradcze®'.

Autorzy podzielajg poglad A. Spotowskiego, ze o wyborze ktoregokolwiek
z tych kryteriow decyduje funkcja, ktorag spetnia niebezpieczenstwo w danym prze-
pisie*. Nalezy przyjaé, ze funkcji spetnianej przez to pojecie w art. 174 k k. najle-
piej pasuje kryterium wystarczajqgcej przyczyny. Konkretno§¢ wynika z bezposred-
nio$ci niebezpieczenstwa, poniewaz trudno sobie wyobrazi¢ niebezpieczenstwo
bezposrednie, ktére nie byloby konkretne®. Niebezpieczenstwo katastrofy przy-
biera charakter bezposredni, jezeli w danym momencie wytworzy si¢ okreslona sy-
tuacja*.

Na koncu rozwazan nalezy wspomnie¢ o réznicy migdzy przestepstwem okre-
slonym w art. 174 § 1 k.k., a typem czynu zabronionego z art. 173 § 1 k.k. Roéznica
ta polega na bliskosci zagrozenia dla zycia lub zdrowia wielu osob albo mieniu
w wielkich rozmiarach.

Sad Najwyzszy, w wyroku z dnia 23 listopada 1970 r.** okreslit, ze pomigdzy
sprowadzeniem katastrofy a bezposrednim niebezpieczenstwem katastrofy istnieje
zasadnicza réznica co do stadium zagrozenia dobr w wyniku przestepnego dziata-
nia, lecz nie co do rodzaju i zakresu zagrozenia dobr objetych ochrong, stwierdza-
jac, ze ,,Sprowadzenie bezposredniego zdarzenia o charakterze katastrofy (...)
przedstawia si¢ jedynie jako realne prawdopodobienstwo zaistnienia w konkretnym
uktadzie zjawisk w $wiecie zewnetrznym takiego zdarzenia, ktore moze zagrazac
zyciu lub zdrowiu ludzi albo mieniu w znacznych rozmiarach, ale nie oznaczaja-
cego jeszcze, iz bez przedsiewzigcia natychmiastowych $rodkow zaradczych sama
katastrofa nieuchronnie nastgpitaby”.

Bibliografia

1. Andrejew, 1. (1989). Polskie prawo karne w zarysie, Warszawa.

2. Arct, M. (1936). Maly stownik jezyka polskiego, Warszawa.

3. Bachrach, A. (1963). Przestgpstwa drogowe w swietle orzecznictwa Sgdu Najwyz-
szego (1945—1962), Warszawa.

40 J, Bafia, Polskie prawo karne, Warszawa 1989, s. 379.

41 A. Spotowski, Funkcja niebezpieczenstwa w prawie karnym, Warszawa 1990, s. 85.

42 Tamze, s. 86.

4 E. Szwedek, Sprowadzenie niebezpieczenstwa pozaru (art. 139 k.k.), NP 1975, nr 9, s. 1170.

4 K. Buchala, Przestgpstwa przeciwko bezpieczenstwu..., op. cit., s. 85.

4 Wyrok SN z dnia 23 listopada 1970 r. sygn. Rw 1225/70 (w:) J. Bilicki, W. Kubala, Przeglgd
orzecznictwa Sqdu Najwyzszego w zakresie przestepstw przeciwko bezpieczenstwu w ruchu lgdo-
wym, WPP 1974, nr 1, s. 86.

12



wykladnia prawa

10.
11.

12.
13.

14.

15.

16.
17.

18.

19.

20.

Bafia, J. (1969). Ochrona bezpieczenstwa ruchu lgdowego, wodnego i powietrz-
nego w projekcie Kodeksu karnego i w projekcie prawa o wykroczeniach, NP, nr 2.
Bafia, J. (1989). Polskie prawo karne, Warszawa.

Bilicki, J., Kubala, W. (1974). Przeglgd orzecznictwa Sgdu Najwyzszego w zakresie
przestepstw przeciwko bezpieczenstwu w ruchu lgdowym, WPP, nr 1.

Bogdan G. (2017). (w:) W. Wrébel, A. Zoll (red.), Kodeks Karny Czes¢ szczegdlna,
t. I, Komentarz do art. 117-211a, Warszawa.

Buchata, K. (1978). Niektore problemy wyktadni znamion przestepstw przeciwko
bezpieczenstwu w komunikacji, Prok. i Pr. nr 11-12.

Buchata, K. (1973). Przestepstwa przeciwko bezpieczenstwu w komunikacji dro-
gowej, Warszawa.

Cieslak, M. (1952). Indywidualne zagrozenie Zycia, NP, nr 4.

Cieslak, M. (1955). Pojecie niebezpieczenstwa w prawie karnym, Zeszyty Nau-
kowe Uniwersytetu Jagiellonskiego, nr 1.

Gubinski, A. (1961). Wylgczenie bezprawnosci czynu, Warszawa.

Hanausek, T. (1959). Uwagi o naturze niebezpieczenstwa jako zjawiska obiektyw-
nego i dynamicznego, (w:) Zagadnienia praw karnego i teorii prawa, Warszawa.
Lernell, L. (1975). Rozwazania o przestgpstwie i karze na tle zagadnien wspotcze-
snosci, Warszawa.

Radecki, W. (1977). Przestepstwa narazenia zZycia i zdrowia czlowieka na niebez-
pieczenstwo w Kodeksie karnym PRL z 1969 r., Wroctaw.

Spotowski, A. (1990). Funkcja niebezpieczenstwa w prawie karnym, Warszawa.
Stefanski, R., A. (1999). Przestepstwa drogowe w nowym Kodeksie karnym, War-
szawa.

Stefanski, R., A. (2000). Przestepstwa przeciwko bezpieczenstwu powszechnemu
i w komunikacji, Rozdzial XX i XXI Kodeksu karnego, Warszawa.

Szwedek, E. (1975). Sprowadzenie niebezpieczenstwa pozaru (art. 139 k.k.), NP,
nr 9.

Szwedek, E. (1975). Sprowadzenie niebezpieczenstwa zdarzenia okreslonego
wart. 136 k.k., NP, nr 3.

% %k %

Causing the danger of a disaster, particularly in road traffic

Abstract

The authors analyse the crime under article 174 paragraph 1 of the Penal Code with
particular emphasis on the danger of a disaster in road traffic. They indicate one of the
most important judgements of the Supreme Court. They discuss the criteria of danger
immediacy.

Key words

Danger, disaster, causing, criteria.
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