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Miejsce spowodowania i sprawca wypadku drogowego
w kontekscie art. 177 Kodeksu karnego

Streszczenie

Autorzy dokonuja analizy przestepstwa z art. 177 k.k. ze szczegdlnym uwzglednieniem
miejsca popetnienia przestgpstwa. Omawiaja pojecie wypadku oraz ruchu ladowego.
Przedstawiaja najwazniejsze orzeczenia Sadu Najwyzszego w tej materii.
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1. Wprowadzenie

Na poczatku nalezy zauwazy¢, ze w art. 177 Kodeksu karnego zostato okre-
slone przestepstwo spowodowania wypadku w komunikacji. W przepisie tym
wskazano, ze chodzi o wypadek w ruchu ladowym, wodnym Iub powietrznym.
W poréwnaniu z Kodeksem karnym z 1969 r. zmiany odnosnie konstrukcji prze-
stepstwa wypadku w komunikacji polegajg na :
= kontrawencjonalizacji wypadku, ktérego nastgpstwem jest lekkie uszkodzenie
ciata lub powazna szkoda w mieniu,

= wykluczenia z kwalifikowanych typow wypadku w komunikacji ze wzgledu na
stan nietrzezwosci kierujacego pojazdem oraz zbiegnigcie sprawcy z miejsca
zdarzenia (art. 145§ 314 d. k.k.),

= zaistnieniu wnioskowanego trybu §cigania odno$nie $redniego wypadku drogo-
wego w sytuacji, gdy pokrzywdzonym jest wylacznie osoba najblizsza dla
sprawcy .

Mgr Grzegorz Majewski, Mgr Pawel Majewski, doktoranci w Katedrze Prawa Karnego Krakow-
skiej Akademii im. Andrzeja Frycza Modrzewskiego, Krakow.

I'R. A Stefanski, Przestepstwa drogowe w nowym Kodeksie Karnym, Kantor Wydawniczy Zakamy-
cze, Krakow 1999, s. 82.
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Uzycie przez ustawodawce, zarowno w § 1, jak i w § 2 tego przepisu, okresle-
nia ,,wypadek” sprawilo, ze przesadzit on w ten sposob ramy tego pojecia, stwier-
dzajac, ze jest nim zdarzenie odpowiadajgce cechom zawartym w przepisie art. 177
k.k. Wynika stad, ze wypadkiem drogowym jest zdarzenie majgce miejsce w ruchu
drogowym, powstate na skutek naruszenia zasad bezpieczenstwa obowigzujacych
w tym ruchu, ktérego skutkiem sg nieumyslnie spowodowane obrazenia ciata, po-
wodujace naruszenie czynno$ci narzadu ciata lub rozstrdj zdrowia, trwajace dhuzej
niz 7 dni, albo $mier¢ cztowieka lub ciezki uszczerbek na jego zdrowiu®. Zakres
tego przepisu, co do zdarzen, w ktorych uczestniczyt chociazby jeden pojazd znaj-
dujacy si¢ w ruchu, nie jest — wbrew twierdzeniom doktryny® — ograniczony przez
ustawe. To rozstrzyga sposob kwalifikowania zdarzenia wywotujacego opisane
w nim skutki, w sytuacji, gdy uczestniczyli w nim sami piesi. Stanowiska na ten
temat sg w doktrynie podzielone. Zaprzecza si¢ takiej mozliwos$ci, argumentujac to
tym, ze zachowania pieszych dotycza jedynie ogdlnej zasady ostroznosci, a nie za-
sad bezpieczenstwa w ruchu, ktoérych naruszenie stanowi warunek odpowiedzial-
noéci z art. 177 k.k.* Aby uznaé taka kwalifikacje, podnosi sig, Ze jest ona mozliwa
w sytuacji, gdy zaistnieja znamiona tego przestgpstwa, nie tylko wyszczegolnione
wprost, ale dodatkowo, gdy zostanie wykazane, ze nastapilo zagrozenie bezpie-
czefistwa ruchu’. To stanowisko nalezy uznaé¢ za przekonujace, poniewaz nie
mozna zapominaé, ze przedmiotem ochrony jest tu bezpieczenstwo ruchu, a po-
nadto chodzi o zdarzenie zaistniale w ruchu, ktérego uczestnikami moga by¢ nie
tylko kierujacy pojazdami®.

Trzeba podkresli¢, ze chodzi o wypadek spowodowany w jakiejkolwiek sferze
ruchu; wskazuje na to fakt, ze w przepisie tym wymieniony jest ruch ladowy,
wodny i powietrzny, zasady bezpieczenstwa ktorych maja byé naruszone’.

Analizujac tres¢ art. 177 § 11 2 kk., nie sposob nie zauwazy¢, ze ustawo-
dawca, formutujac zasady odpowiedzialnosci karnej za spowodowanie wypadku
drogowego, nie uwzglednit specyfiki dziedziny, ktorej one dotycza. Prawnokarne
konsekwencje potaczyt ze skutkiem wypadku, ktory na ogot zalezy od wielu czyn-
nikow, wielokrotnie niezaleznych od sprawcy, a w niewystarczajagcym stopniu

2 R. A Stefanski, Wypadek w komunikacji jako przestepstwo w nowym kodeksie karnym, Prok. i Pr
1998, nr 10, s. 47.

3 K. Buchala, Niektére problemy wyktadni znamion przestepstw przeciwko bezpieczenstwu w komu-
nikacji, Prok i Pr. 1998, nr 11-12, s. 8; A. Bachrach, Przestepstwa i wykroczenia drogowe w nowym
prawie polskim, Warszawa 1974, s. 290.

4 R. A. Stefanski, Przestepstwa i wykroczenia..., op. cit., s. 282.

3 J. Kochanowski, Zagadnienia przestepstw drogowych i przeciwko bezpieczerstwu w komunikacji,
Warszawa 1990, s. 33.

6 R. A. Stefanski, Recenzja ksigzki J. Kochanowskiego, Zagadnienia przestepstw drogowych i prze-
ciwko bezpieczenstwu w komunikacji, Prob. Pr. 1991, nr 4-5, s. 93.

7 R. A. Stefanski, Przestepstwa i wykroczenia..., op. cit., s. 83.
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uwzglednit to, co w rzeczywistosci od sprawcy zalezalo — a wigc stopnia zagrozenia
spowodowanego jego zachowaniem®.

2. Pojecie wypadku

Bez okreslenia definicji pojecia ,,wypadek” nie sposob okreslic miejsca spo-
wodowania tego zdarzenia w ruchu drogowym.

Wypadek drogowy jest zdarzeniem, ktore z reguly nie pozostaje bez wptywu
na ruch, ktoéry odbywa si¢ na drodze, na ktorej wypadek zaistnial. Dla funkcjono-
wania tego ruchu istotne jest, aby mozliwie szybko usung¢ jego nastgpstwa. Nato-
miast z prawnokarnego punktu widzenia niezwykle wazne jest, aby nie zatrzec¢ §la-
dow, ktore pozwola wlasciwym organom na dokonanie czynno$ci procesowych,
niezbednych do ustalenia okoliczno$ci powstania wypadku oraz jego sprawcy. Zre-
alizowanie tych dwoch celow jest trudne do pogodzenia. Jesli jest to zdarzenie
o powaznych skutkach, to jest oczywiste, ze zapewnienie plynnosci ruchu musi
zej$¢ na plan dalszy. Natomiast w przypadku, gdy w zaistniatym wypadku nie byto
ofiar w ludziach, pierwszorzedne znaczenie ma usprawnienie ruchu’.

Prawo o ruchu drogowym nie definiuje pojgcia ,,wypadek drogowy”, W od-
niesieniu do komentowanego przepisu art. 177 k.k. nalezy je rozumie¢ szeroko —
jako kazde zdarzenie, ktére ma miejsce na drodze lub zostato na niej zapoczatko-
wane, zwigzane z ruchem pojazdu, w konsekwencji czego osoba uczestniczgca
w zdarzeniu poniosta §mie¢ lub odniosta obrazenia ciata, nastgpita szkoda w mieniu
badz zostato zranione lub zabite zwierze. Dodac nalezy, ze nie ma przy tym zna-
czenia kwestia zawinienia — w tym znaczeniu, ze za wypadek drogowy w rozumie-
niu art. 44 ustawy — Prawo o ruchu drogowym uznaé nalezy takze zdarzenie lo-
sowe, wywotane np. wadg techniczng pojazdu'’.

Nie nalezy zapominac, ze wypadek to pojecie wystepujace rowniez w innych
ustawach. Kodeks karny w art. 177 § 11 2 oraz w art. 355 § 1 i 2 wprost méwi
o wypadku''.

W rozumieniu Kodeksu karnego, wypadkiem drogowym nie jest zdarzenie
niebedace wynikiem naruszenia zasad bezpieczenstwa, a takze nie jest nim zdarze-
nie, w ktorym obrazenia odniost sam sprawca. Za wypadek drogowy nie uwaza si¢
takze zdarzenia, w ktorym doszlo do obrazen ciata, jednak naruszenie czynnoS$ci
narzadu ciata lub rozstréj zdrowia nie trwaty dtuzej niz 7 dni'%.

8 K. J. Pawelec, Sprowadzenie niebezpieczerstwa w ruchu drogowym. Przestepstwa i wykroczenia,
Warszawa 2017, s. 37.

® M. Wasiak, J. Giszczak, M. Tomaszewski (red.), Kodeks drogowy, t. 1, Prawo o ruchu drogowym
z komentarzem oraz orzecznictwem SN i NSA, Pita 2011, s. 147.

10 Tamze, s. 147-148.

1 Tamze, s. 148.

12 Tamze, s. 148.
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3. Podmiot przestepstwa spowodowania wypadku drogowego

Na gruncie art. 145 dawnego k.k. zaistniala réznica pogladow co do tego, kto
moze by¢ podmiotem tych przestepstw. Podkresli¢ nalezy, ze problem ten nie stra-
cit na aktualnoéci takze na tle nowego uregulowania'’. Uznawano, Ze krag podmio-
tow tych przestgpstw zostal ograniczony do oséb, ktore uczestnicza w ruchu, po-
niewaz przepis ten wskazuje, ze sprawcg jest ten, kto narusza zasady bezpieczen-
stwa w ruchu, a to moze spetnic¢ tylko osoba, w stosunku do ktdrej zasady te obo-
wigzuja'.

W tym miejscu nalezy przytoczy¢ nastgpujace orzeczenie SN:

,Podmiotem przestepstwa drogowego moze by¢ kazdy uczestnik ruchu,
a takze osoba zobowigzana do zapewnienia bezpieczenstwa ruchu pojazdéw, do
troszczenia si¢ o konserwacje i naprawe szlakoéw komunikacyjnych oraz o ich wia-
sciwe oznakowanie i odpowiednig sygnalizacje. Podmiotem takiego przestepstwa
moze by¢ rowniez kazdy sprawca zamachu na bezpieczenstwo ruchu”.

Stusznie podkreslono w tej uchwale ze: ,,Zasady bezpieczenstwa w ruchu la-
dowym moga by¢ naruszone przez bezposrednich uzytkownikow drog (uczestni-
kow ruchu), takich jak: kierowcy, rowerzysci, woznice, osoby prowadzace czy pg-
dzace zwierzgta, piesi poruszajacy si¢ po miejscach, na ktorych odbywa si¢ ruch
pojazdéw itp. Wszystkie te osoby obowiazuje znajomos$¢ zasad bezpieczenstwa
w ruchu. Poza bezposrednimi uczestnikami ruchu zasady jego bezpieczenstwa
moga by¢ naruszone takze przez inne osoby. Naleza do nich pracownicy kolejowi
odpowiedzialni za bezpieczenstwo ruchu (np. dyzurni ruchu, osoby zatrudnione
w nastawniach, dréznicy przejazdowi), pracownicy drogowi, ktorych funkcja po-
lega na kontroli drog i zabezpieczaniu miejsc zagrazajacych bezpieczenstwu, przez
usunigcie zagrozenia czy jego odpowiednie oznakowanie. Dopuszczenie do ruchu
pojazdu mechanicznego o niesprawnych urzadzeniach warunkujacych bezpieczng
jazde, czy dopuszczenie do prowadzenia pojazdu mechanicznego przez nietrzez-
wego kierowceg, moze by¢ takze wynikiem zaniedbania obowigzkoéw przez osoby
nie bedace uczestnikami ruchu”"’.

Zgodnie z art. 2 pkt 17 ustawy — Prawo o ruchu drogowym, podmiotem tego
przestepstwa, jako uczestnik ruchu, moze by¢ pieszy, kierujacy, a takze inne osoby
przebywajace w pojezdzie lub na pojezdzie znajdujgcym si¢ na drodze. Podkresli¢
nalezy, ze pieszym jest osoba, znajdujaca si¢ na drodze poza pojazdem i niewyko-
nujaca na niej robot lub czynnosci przewidzianych odrebnymi przepisami. Pieszym
jest takze osoba prowadzaca, ciggnaca lub pchajaca rower, motorower, motocykl,
wozek dziecigey, podreczny lub inwalidzki, osoba poruszajaca si¢ w wozku inwa-
lidzkim, a takze osoba w wieku do 10 lat, kierujgc rowerem pod opieka osoby do-

3 R. A. Stefafiski, Przestepstwa drogowe.... op. cit., s. 85.
14 Tamze, s. 86.
15 Uchwata pelnego sktadu Izby Karnej SN, sygn. V KZP 2/74, OSNKW 1975, nr 3-4, poz. 33.
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rostej (art. 2 pkt. 18 ustawy — Prawo o ruchu drogowym'®. Z kolei kierujacym jest
osoba, ktora kieruje pojazdem lub zespotem pojazdow, a takze osoba, ktora prowa-
dzi kolumng pieszych, jedzie wierzchem albo pedzi zwierzeta pojedynczo lub
w stadzie (art. 2 pkt. 20 cyt. ustawy)'’.

Z art. 177 § 1 lub 2 k.k. ponosi odpowiedzialno$¢ tez kierowca pojazdu me-
chanicznego, ktory udostepnit go do prowadzenia osobie, ktdra znajduje si¢ w sta-
nie nietrzezwosci lub pod wptywem srodka odurzajgcego, badz tez nie posiadajace;j
uprawnien do prowadzenia takiego pojazdu, jezeli osoba ta w wyniku naruszenia
zasad bezpieczenstwa wywotata skutki okreslone w tym przepisie i zachodzi zwia-
zek przyczynowy pomiedzy tym dziataniem a spowodowaniem wypadku przez
sprawce ',

4. Miejsce popelnienia przestepstwa spowodowania wypadku drogowego

W art. 177 k.k. nie okreslono expressis verbis miejsca popetnienia przestep-
stwa zdefiniowanego w tym przepisie. Wydedukowac je mozna natomiast ze zna-
mienia ,,ruch ladowy, wodny lub powietrzny”. To znami¢ wskazuje, ze dotyczy to
wypadku zaistnialego w jednej z tych stref ruchu — a wigc przestgpstwo to moze
by¢ popelione wytacznie w miejscu, gdzie odbywa si¢ jeden z wymienionych ro-
dzajow ruchu. Oczywiscie dotyczy to ruchu, w ktorym obowigzuja okreslone re-
guly postepowania. Postugujgc si¢ tym kryterium mozna zasadnie przyja¢, ze miej-
scem tego przestepstwa w ruchu drogowym moga by¢: drogi publiczne, strefy za-
mieszkania, drogi wewngtrzne oraz inne miejsca dostepne dla ruchu pojazdow'’.

W tym miejscu nalezy odwota¢ si¢ do okreslenia ,,ruch ladowy”. Przez pojgcie
,ruch ladowy” rozumiemy nie tylko aktywne pokonywanie przestrzeni, ale takze
zwigzane z nim chwile czasowego zatrzymania®’. Dlatego tez jako wypadek ,,w ru-
chu” trzeba zakwalifikowac takze wypadek, do ktorego dochodzi podczas:
= zatrzymania si¢ pojazdu lub pieszego pod sygnatami §wietlnymi,
= zatrzymania si¢ pojazdu przed przej$ciem dla pieszych,
= zatrzymania si¢ przed wiaczeniem si¢ do ruchu itp.

Rozstrzygajace w takim przypadku bedzie ustalenie, czy czas zatrzymania si¢
mozna bedzie traktowaé jako sktadowy element poruszania sie po drodze?'.

16 Szerzej zob. S. J. Bownik, Pieszy jako podmiot przestepstwa wypadku drogowego, Pal. 1985, nr 7-8,

s. 43-59.

17 R. A. Stefanski, Przestepstwa drogowe..., op. cit., s. 87-88.

18 Tamze, s. 88.

19 R. A. Stefaniski, (w:) Przestepstwa przeciwko bezpieczenstwu powszechnemu i w komunikacji, Roz-
dzial XX i XXI Kodeksu karnego Komentarz, pod red. R. A. Stefanskiego, Warszawa 2000, s. 227.

20 Por. Z. Drexler, J. Kochanowski, W. Rychter, W. Tomczyk, Kodeks drogowy. Komentarz, War-
szawa 1997, s. 11.

21 J. Kochanowski, Przestepstwa i wykroczenia drogowe. Komentarz, Warszawa 1991, s. 201.
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Natomiast, zgodnie z orzeczeniem Sadu Najwyzszego o sygn. I1 K 361/64*,
pojecie ,,ruch drogowy”, obejmuje tez ruch kolejowy. Argumentowano to tym, ze
tory kolejowe bywaja nazywane droga zelazng. Stusznie skrytykowano ten po-
glad®. Po latach powrdcono jednak do tego pogladu w trudnym do obrony sformu-
lowaniu: ,,Ruch ladowy odbywa si¢ na drogach, tzn. na wydzielonych, przystoso-
wanych do komunikacji pasach ziemi, tgczacych poszczegdlne miejscowosci lub
punkty terenu”.

Ruch reglamentowany jest najpetniej na drogach publicznych. Zgodnie z art.
1 ust. 1 ustawy — Prawo o ruchu drogowym**, zasady bezpieczenstwa obowigzujace
na tych drogach, sg okreslone w tej ustawie.

W tym miejscu nalezy przywota¢ definicj¢ drogi publicznej. Zgodnie z art. 1
ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych®, droga publiczng jest droga
zaliczona na podstawie tej ustawy do jednej z wymienionych tam kategorii drog,
z ktorej to drogi moze korzysta¢ kazdy, zgodnie z jej przeznaczeniem, z ogranicze-
niami i wyjatkami okre§lonymi w tej ustawie lub innych przepisach szczegdlnych.

Kodeks karny nie odwoluje si¢ do ,,przepiséw ruchu”, ktérych obszar jest ogra-
niczony prawnym charakterem drogi, lecz do ,,zasad bezpieczenstwa w ruchu lg-
dowym?”, ktore obowigzuja tam, gdzie ruch ten faktycznie si¢ odbywa.

Wskaza¢ nalezy na orzeczenia Sadu Najwyzszego, ze przepisem prawa kar-
nego materialnego (art. 145 dawnego k.k.) objete zostaly nie tylko drogi publiczne,
ale takze dojazdy do nich, tereny przemystowe, lotniska oraz inne miejsca, w kto-
rych odbywa sie ogolny lub lokalny ruch pojazdéw, zwierzat i pieszych?® (zob. wy-
tyczne SN z dnia 28 lutego 1975 1., teza 4), a rdwniez tereny do parkowania pojaz-
doéw, jak tez dojazdy do nich®’, drogi na terenach PGR?® oraz pobocze drogi*’. Na-
tomiast przepis ten nie objal takich miejsc jak taka czy pastwisko, gdzie ruch po-
jazdow czy pieszych nie odbywa sig, lub ktore sg dla ruchu nie tylko formalnie, ale
rowniez i faktycznie zamkniete®®. Zgodnie z postanowieniem Sadu Najwyzszego®',
nie obejmuje ten przepis rowniez podworka prywatnego domu mieszkalnego
a zgodnie z postanowieniem Sadu Najwyzszego z dnia 19 maja 1978 r.3? — terenu
warsztatu naprawczego.

22 Zob. tez uchwate SN o sygn. VI KPZ 33/72.

23 J. Blaim, Glosa do wyroku SN sygn. II K 361/64, NP, 1965, nr 11 s. 1334; zob. takze H. Rajzman,
NP, 1966, nr 1, s. 69.

24 Tekst jedn. Dz. U. z 2017 r., poz. 1260.

25 Tekst jedn. Dz. U. z 2017 1., poz. 2222.

26 R. A. Stefafiski, Przestgpstwa przeciwko bezpieczeristwu..., op. cit., s. 200.

27 Wyrok SN z dnia 30 stycznia 1963 r., sygn. Rnw 22/62, OSPiKA 1965, nr 2, s. 78.

28 Wyrok SN z dnia 8 sierpnia 1963 r., sygn. Rw 773/63, OSNKW 1964, nr 2, s. 60.

2% Wyrok SN z dnia 30 grudnia 1968 r., sygn. Rw 1542/68, OSNKW 1969, nr 4, s. 59.

30 R. A. Stefanski, Przestepstwa przeciwko bezpieczernstwu. .., op. cit., s. 200.

31 Postanowienie SN z dnia 20 sierpnia 1976 r., sygn. VI KZP 11/76, OSNGP 1976, nr 9, poz. 79.

32 Sygn. VIKZP 13/78, OSNGP 1978, nr 8-9, poz. 89.
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Wskaza¢ nalezy, ze wypadek, ktorego poczatek mial miejsce tam, gdzie ruch
ladowy si¢ odbywa, a zakonczyt si¢ poza tym miejscem (a wigc skutki nastapity
juz poza droga) — nalezy traktowac jako przestepstwo w ruchu lgdowym, okreslone
W przepisie prawa karnego materialnego, jezeli wystgpity okre§lone w tym przepi-
sie skutki i zostal naruszony przedmiot prawnej ochrony w postaci bezpieczenstwa
w ruchu ladowym.

W sytuacji odwrotnej, tj. gdy wypadek rozpoczat si¢ poza terenem, gdzie od-
bywa si¢ ruch ladowy, natomiast skutki nastapity w obszarze ruchu ladowego, na-
lezy rozwazy¢, czy zachowanie si¢ sprawcy nie tylko polegalo na naruszeniu ogol-
nych zasad ostroznosci, lecz, czy stanowito ono rowniez naruszenie zasad bezpie-
czenstwa ruchu, pojmowanych, zgodnie z judykatura, jako warunki bezpiecznej
komunikacji, ktéore moga by¢ naruszone nie tylko przez samych uczestnikoéw ruchu,
ale takze przez osoby znajdujace sie poza droga™.

W tym miejscu nalezy przytoczy¢ wyrok Sadu Najwyzszego z dnia 30 paz-
dziernika 1973 r.** w ktérym czytamy: ,,Skoro na chodnikach przewozowych ko-
palni, bedacej terenem przemystowym, kursuja, wedtug okreslonych zasad bezpie-
czenstwa, pojazdy mechaniczne z materialami, a takze pojazdy mechaniczne prze-
wozgce wicksza liczbe ludzi — a wigc, przy uwzglednieniu specyficznych warun-
koéw nie roéznigce si¢ w istocie rzeczy od autobusow pracowniczych, nalezy uznac,
ze wypadek z udziatem pojazdoéw w kopalni jest wypadkiem w ruchu ladowym,
z art. 145 k.k.” Jest to orzeczenie oparte na przepisach Kodeksu karnego z 1969 r.
i ma odpowiednie zastosowanie do ewentualnych wypadkoéw w metrach i kolejach
podziemnych.

Nalezy zauwazy¢, ze reglamentacja ruchu drogowego, w ograniczonym zakre-
sie, dotyczy takze innych miejsc, ogélnie dostgpnych dla ruchu pojazdéw. Demon-
struje to art. 98 Kodeksu wykroczen, w ktorym stypizowano m.in. niestosowanie si¢
do przepisow regulujacych korzystanie z ,,innych miejsc dostgpnych dla ruchu po-
jazdow”.

Z art. 1 ust. 2 ustawy — Prawo o ruchu drogowym wynika, ze przepisy tej
ustawy stosuje si¢ takze do ruchu odbywajacego si¢ poza drogami publicznymi —
jezeli jest to konieczne dla unikniecia zagrozenia bezpieczenstwa uczestnikow te-
goz ruchu®. Brzmienie art. 98 Kodeksu wykroczen wskazuje, ze chodzi o miejsca,
w ktorych ruch jest dostepny dla kazdego, w pelnym lub ograniczonym zakresie.
Natomiast literalne brzmienie art. 1 ust. 2 cyt. ustawy §wiadczy o tym, ze moze to
by¢ kazde miejsce poza droga publiczng. Uzyty w art. 1 ust. 2 ustawy — Prawo
o ruchu drogowym zwrot ,,poza drogami publicznymi”, na przekér wyktadni gra-
matycznej, obejmuje drogi niepubliczne, a wigc takie jak drogi na terenie zaktadow

3 R. A. Stefanski, Przestepstwa przeciwko bezpieczenstwu. .., op. cit., s. 200-201.
34 Sygn. I KR 156/73, OSNKW 1974, nr 3, poz. 40.
35 Z. Drexler, J. Kochanowski, W. Rychter, W. Tomczyk, Kodeks drogowy..., op. cit., s. 15.
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przemystowych, budowlanych itp.*® Wiec nie chodzi o kazde miejsce, gdzie od-
bywa si¢ ruch pojazdow, lecz o takie miejsca, ktore sa przeznaczone do ruchu.
Whbrew twierdzeniom pojawiajacym si¢ w piSmiennictwie, takimi miejscami nie sg
drogi le$ne przeznaczone jedynie do uzytku stuzby lesnej, a takze pola i taki®’. Au-
torzy niniejszego opracowania podzielajg ten poglad.

Zgodnie z orzeczeniem Sadu Najwyzszego z dnia 20 sierpnia 1976 r.**, ma to
by¢ ruch reglamentowany, a ten, ze swej istoty, moze odbywac si¢ wylgcznie na
drodze, tj. wydzielonym, przystosowanym do komunikacji pasie ziemi, taczacym
poszczegdlne miejscowosci lub punkty terenowe.

O mozliwosci popetnienia w danym miejscu przestepstwa komunikacyjnego
decyduje sytuacja rzeczywista — a wigc sam fakt odbywania si¢ m.in. na szlakach
kolejowych ruchu pojazdow, bez wzgledu na szczegolne warunki i specyficzne cele
owego ruchu, a takze uzyte z tych wzgledow urzadzenia i $rodki techniczne®. Jak
wskazat Sad Najwyzszy w wyroku z dnia 30 wrzesnia 1982 r.*°, | (...) Stad tez to,
ze wypadek mial miejsce na torze zamknietym — ze zrozumiatych wzgledow dla
normalnego ruchu pociggdéw niedostepnym — nie mozne przesadzac o tym, ze nie
nastgpit on w ruchu ladowym, w rozumieniu art. 145 § 1 k.k.”” (obecnie art. 177 § 1
k.k. — uwaga autorow).

W s$wietle tego orzeczenia nalezy w petni zaakceptowaé stwierdzenie Sadu
Najwyzszego z dnia 28 lutego 1975 r.*!, ze , Przestepstwa drogowe moga byé po-
petnione nie tylko na drogach publicznych i szlakach kolejowych, ale réwniez na
terenach budowlanych czy przemystowych, lotniskach itp., a wigc wszedzie tam,
gdzie odbywa si¢ ruch pojazdéw ogoélny czy lokalny”.

Trafnie wskazano, ze na terenach przemystowych, budowlanych czy na lotni-
skach odbywa si¢ ruch pojazdéw podporzadkowany okreslonym przepisom, ktore
znane s3 uzytkownikom tych drég, a nadto, uzytkownikow tych obowiazuja nie-
skodyfikowane reguty, wynikajace z istoty bezpieczenstwa ruchu. Chodzi o ruch
w miejscach powszechnie dostepnych, stuzagcych ogdlnie lub lokalnie komunikacji,
lecz nie o ruch pojazdéw mogacy odbywac si¢ w sposob sporadyczny, w jakims
miejscu niedostepnym dla powszechnego uzytku*’.

36 Tamze, s. 14-15.

37 A. A. Dobrzynski, Odpowiedzialnosé kierowcy, Warszawa 1989, s. 112-113.

3% Sygn. VII KZP 11/76, OSNPG 1976, nr 9, poz. 74.

3 R. A. Stefanski, Przestgpstwa przeciwko bezpieczehistwu..., op. cit., s. 232.

40 Sygn. Rw 841/82, OSNPG 1984, nr 2, poz. 10.

41 Uchwata petego skladu Izby Karnej SN z dnia 28 lutego 1975 r., sygn. V KZP 2/74, teza 4,
OSNKW 1975, nr 3-4, poz. 33; uchwata potagczonych Izb Karnej i Wojskowej SN z dnia 22
czerwca 1963 r., sygn. VI KO 54/61, OSNKW 1963, nr 10, poz. 179; postanowienie SN z dnia 12
grudnia 1967 r., sygn. VI KZP 20/67, OSNPG 1968, nr 1, poz. 9, z glosa S. Zimocha, NP 1969, nr
7-8, s. 1307-1309.

2 R. A. Stefaniski, Przestepstwa przeciwko bezpieczeristwu..., op. cit., s.233.
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Orzecznictwo przyjmowato — zgodnie z wyrokiem Sadu Najwyzszego z dnia
30 pazdziernika 1973 r.* — ze takimi miejscami, poza wyzej wymienionymi, s3:
podziemia kopalni, gdzie odbywa si¢ przew6z ludzi i transport materiatow, a takze
rampa kolejowa, na ktorej odbywa si¢ zarowno ruch pieszych jak i pojazdow™.
Nalezy zauwazy¢, ze w doktrynie podkresla sig, iz za miejsca, w ktorych od-
bywa si¢ 0go6lny lub lokalny ruch, uwaza si¢ rowniez miejsca odbywanych ¢wiczen
wojskowych czy manewrdw, w ktorych uczestnicza pojazdy wojskowe, a takze pu-
bliczne parkingi i place®. J. Klimek uwaza, ze miejsca te to teren przeznaczony do
parkowania pojazdéw mechanicznych, a takze stuzacy za miejsce dojazdowe lub
wyjazdowe z parku samochodowego*’. Z kolei J. Kochanowski uwaza za te miejsca
drogi na terenie panstwowych gospodarstw rolnych oraz na terenach zaktadoéw
przemystowych?’.
Natomiast do ,,innych miejsc dostepnych dla ruchu pojazdow” nie mogg by¢
zaliczane (a wigc nie moga by¢ one tez miejscem przestepstwa w komunikacji),
miejsca, w ktorych nie odbywa si¢ ruch ogoélnodostepny, a w danym miejscu do-
puszczone sg do ruchu wytacznie pojazdy $cisle okreslonego, waskiego grona oséb.
Autorzy niniejszego opracowania zgadzajg si¢, ze nie sg nimi:
= drogi prywatne, a wigc dostgpne dla ich wiascicieli lub 0s6b przez nich upowaz-
nionych,

= drogi prowadzgce do gruntdéw rolnych, z ktorych korzysta wlasciciel, aby doje-
cha¢ do pola w celu przeprowadzenia zabiegdw agrotechnicznych, a takze

* pola, sady, ki czy drogi lesne, wykonane w tzw. przecinkach®,

W tym miejscu nalezy wyjasni¢ pojecie podworka. Autorzy podzielaja poglad
R. A. Stefanskiego, ze podworko ze swej istoty jest przeznaczone jedynie do uzytku
jego wlasciciela, za$ inne osoby moga z niego korzysta¢ tylko za jego zgoda, a jesli
odbywa si¢ na nim ruch pojazdow, to rzadko i o bardzo matym nate¢zeniu (przykta-
dowo — gdy kto$ odwiedzajacy wlasciciela podworka lub majacy do niego sprawe,
przyjezdza pojazdem mechanicznym, albo z samochodu korzysta sam wtasciciel
lub cztonek jego rodziny™.

Wspomnie¢ nalezy o wypadku, do ktérego doszto podczas rajdu samochodo-
wego, odbywajacego si¢ w czasie normalnego ruchu drogowego. Bedzie to oczy-
wiscie wypadek w komunikacji, w rozumieniu dawnego art. 145 k.k. (obecny art.
177 k.k.).

43 Sygn. I KR 156/73, OSNKW 1974, nr 3, poz. 48.

4 Postanowienie SN z dnia 24 kwietnia 1979 r., sygn. V KRN 72/79 (w:) R. A. Stefanski, Przestep-
stwa i wykroczenia drogowe w orzecznictwie Sqdu Najwyzszego, Warszawa 1997, poz. 364.

4 K. Buchata, Przestepstwa przeciwko bezpieczeristwu w komunikacji drogowej, Warszawa 1973,
s. 60.

46 J. Klimek, Kodeks a przestepstwo drogowe, Warszawa 1986, s. 44-45.

47]. Kochanowski, Przestgpstwa i wykroczenia drogowe..., op. cit., s. 88.

4 Tamze, s. 234.

4 R. A. Stefanski, Glosa do wyroku SN z dnia 5 grudnia 1995 r., sygn. WR 186/95, WPP 1996, nr 2,
s. 125.
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Ciekawym przypadkiem jest wypadek, do jakiego doszlo podczas zawodow
automobilowych na zamknietej drodze lub na specjalnym torze, na ktorym odbywa
sie wylacznie ruch $cigajacych sie ze sobg pojazdow™. Autorzy publikacji zgadzaja
si¢ ze stanowiskiem prezentowanym przez M. Olszewskiego, wedtug ktérego po-
jecie ,,ruch ladowy (z art. 145 d. k.k.) implikuje istnienie celu komunikacyjnego”,
a zatem ten wypadek nie bedzie wypadkiem w ruchu ladowym (w istocie komuni-
kacji ladowej)’!. Sad Najwyzszy potwierdzit to stanowisko w postanowieniu z dnia
7 stycznia 2008 r.>? i stwierdzit, ze ,,Na odcinku specjalnym rajdu samochodowego
zawodnik nie jest zobowigzany do przestrzegania przepisow ruchu drogowego,
w tym zasady predkosci bezpiecznej”.

Bibliografia

1. Bachrach, A. (1974). Przestgpstwa i wykroczenia drogowe w nowym prawie pol-
skim, Warszawa.

2. Blaim, J. (1965). Glosa do wyroku Sqdu Najwyzszego sygn. Il K 361/64, NP, nr 11.

3. Bownik, S., J. (1985). Pieszy jako podmiot przestepstwa wypadku drogowego, Pal.,
nr 7-8.

4. Buchata, K. (1998). Niektore problemy wyktadni znamion przestgpstw przeciwko
bezpieczenstwu w komunikacji, Prok. i Pr., nr 11-12.

5. Buchala, K. (1973). Przestgpstwa przeciwko bezpieczenstwu w komunikacji drogo-
wej, Warszawa.

6. Dobrzynski, A., A. (1989). Odpowiedzialnosé¢ kierowcy, Warszawa.

7. Drexler, Z., Kochanowski, J., Rychter, W. Tomczyk, W. (1997). Kodeks drogowy.

Komentarz, Warszawa.

Klimek, J. (1986). Kodeks a przestepstwo drogowe, Warszawa.

9. Kochanowski, J. (1991). Przestepstwa i wykroczenia drogowe. Komentarz, War-
szawa.

10. Kochanowski, J. (1990). Zagadnienia przestgpstw drogowych i przeciwko bezpie-
czenstwu w komunikacji, Warszawa.

11. Pawelec, K., J. (2017). Sprowadzenie niebezpieczenstwa w ruchu drogowym. Prze-
stepstwa i wykroczenia, Warszawa.

12. Stefanski, R., A. (1996). Glosa do wyroku Sqdu Najwyzszego z dnia 5 grudnia
1995 r., sygn. WR 186/95, WPP, nr 2.

13. Stefanski, R., A. (1999). Przestepstwa drogowe w nowym Kodeksie karnym, Kan-
tor Wydawniczy Zakamycze, Krakow.

14. Stefanski, R., A. (2000). (w:) Przestepstwa przeciwko bezpieczenstwu powszech-
nemu i w komunikacji, Rozdziat XX i XXI Kodeksu karnego. Komentarz, pod red.
R., A. Stefanskiego, Warszawa.

®

0 K. Buchala, Przestepstwa przeciwko bezpieczenstwu. .., op. cit., s. 202.

31 M. Olszewski, Ochrona bezpieczernstwa ruchu drogowego w nowym kodeksie karnym, Pal. 1970,
nr4,s. 34.

52 Sygn. V KK 158/07, OSNKW 2008, nr 5, poz. 34, z glosg aprobujacg M. Bojarskiego, OSP 2008,
nr 11, s. 769-773, oraz krytyczng R. A. Stefanskiego, Prok. i Pr. 2009, nr 6, s. 156—163.

56



wykladnia prawa

15. Stefanski, R., A. (1991). Recenzja ksigzki J. Kochanowskiego, ,, Zagadnienia prze-
stepstw drogowych i przeciwko bezpieczenstwu w komunikacji”’, Prok. i Pr., nr 4-5.

16. Stefanski, R., A. (1998). Wypadek w komunikacji jako przestepstwo w nowym Ko-
deksie karnym, Prok. i Pr., nr 10.

17. Wasiak, M., Giszczak, J., Tomaszewski, M. (red), (2011). Kodeks drogowy, t.1,
Prawo o ruchu drogowym z komentarzem oraz orzecznictwem SN i NSA, Pila.

* 3k %k

Place and perpetrator of causing a road accident in view of art 177
of Penal Code

Abstract

The authors analyse the crime under article 177 of the Penal Code with particular em-
phasis on the place of committing the crime. They indicate one of the most important
judgements of the Supreme Court. They discuss the concept of accident and road traffic.
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Accident, place of accident, vehicle, road traffic
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