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Identyfikator pojazdu silnikowego VIN. Co warto o nim
wiedzie¢?

Streszczenie

Numer identyfikacyjny VIN jest jednoznacznym, niepowtarzalnym w skali Swiatowej,
identyfikatorem pojazdu. W artykule przedstawiono zasady umieszczania go w pojaz-
dach, metodyke jego wytwarzania oraz rodzaje zabezpieczen przed negatywnymi czyn-
nikami, w celu zapewnienia ochrony jego warto$ci identyfikujacej oraz gwarancji, ze
identyfikacja pojazdu jest przejrzysta i fatwa. Przedstawiono analize¢ r6znych pogladow
na ocen¢ VIN z punktu widzenia producentéw pojazdow, organdow administracji, a takze
organdw $cigania, podczas czynnosci $ledczych i zbierania dowodéw w sprawach prze-
stepstw zwiagzanych z uzyciem pojazdéw silnikowych.

Stowa kluczowe

VIN, Vehicle Identification Number (Numer identyfikacyjny pojazdu), umieszczanie,
produkcja, ochrona, autentyczno$¢ pojazdu.

* 3k %k

1. Wstep

odstawowym identyfikatorem pojazdu w praktyce motoryzacyjnej, policyjne;j,

kryminalistycznej i administracyjnej (np. rejestracji pojazdu) jest identyfikator,
oznaczany powszechnie symbolem VIN (Vehicle Identification Number), okre-
$lony w normach mi¢dzynarodowych. VIN jest identyfikatorem niepowtarzalnym
w skali s$wiatowej, indywidualnym dla kazdego wyprodukowanego pojazdu. Aby
zarejestrowac¢ skradziony lub w inny sposéb niepewny co do pochodzenia pojazd
1 unikng¢ wykrycia tego podczas sprawdzania w policyjnym systemie informacyj-
nym (krajowym czy miedzynarodowym)' i rejestrze pojazdow, przestepca musi
zmieni¢ oryginalny identyfikator VIN skradzionego pojazdu. Sg tego $wiadomi za-
réwno zawodowi zlodzieje, jak 1 producenci pojazdéw. Producenci staraja si¢ jak
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najbardziej utrudni¢ nielegalng zmiane¢ lub wymiane VIN, uzywajac réznych tech-
nik, oraz umieszczajac VIN w rdéznych miejscach pojazdu, z réznym dostgpem.

Ryc. 1. Standardowa lokali-
zacja identyfikatora VIN
w komorze  silnika samo-
S chodu Bentley Continental
GT (na prawo od cyfry 2).
VIN jest tu fatwo dostepny
wizualnie?.

Aby zagwarantowac skuteczno$¢ tych zabiegdow, muszg istnie¢ skuteczne sys-
temy kontroli autentycznosci numeréow VIN, wykonywanej przez panstwowe, pro-
fesjonalne instytucje. Wymaga to wiedzy o lokalizacji VIN, jak rowniez sposobu
wykonania tego identyfikatora w réznych modelach pojazdéw — lacznie z zabez-
pieczeniem takich identyfikatorow przy pomocy rozmaitych funkcji ochronnych.

2. Historia i terazniejszos¢

Stosowanie identyfikatora VIN na catym §wiecie obowigzuje od 1986 r. Na-
tomiast sam termin ,,VIN”, znany jest praktycznie od lat 20. ubiegltego wieku, kiedy
to uzyli go niemieccy producenci samochodow.

Zgodnie z powszechnie obowigzujagcymi normami, identyfikator VIN powi-
nien odpowiada¢ nastepujacym wymaganiom:

1) Identyfikator VIN instaluje si¢ na elemencie pojazdu nieroziacznym od bazowej
czesci jego konstrukcji. Jest to wiec szkielet nadwozia w przypadku samono-
snych konstrukcji pojazdu. VIN nie powinien by¢ naniesiony na (przyktadowo)
takiej czgsci jak panel, albo inny element, ktory podlega wymianie w przypadku
uszkodzenia pojazdu. W przypadku samochodow o konstrukcji ramowej (zwy-
kle sa to pojazdy terenowe — Toyota Hilux, VW Amaro itp., a z reguly samo-
chody ci¢zarowe), VIN umieszcza si¢ na ramie (zwykle z tylu, w poblizu tyl-
nego kota). Technologi¢ jego wykonania determinuje wymog nieroztacznos$ci
identyfikatora VIN od podstawowego elementu konstrukcji pojazdu. Identyfi-
kator VIN nie moze by¢ w jakikolwiek sposob przynitowany, przyklejony, na-
niesiony przez natryskiwanie itp. na metal. Wykonuje si¢ go przy zastosowaniu
technologii, ktoéra bezposrednio, objgtosciowo i plastycznie ingeruje w metal.

2 Wszystkie fotografie sg autorstwa M. Raka.
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2)

3)

W ten sposob zostaje on wtloczony, wbity w metal, zostawiajagc w nim niepo-
wtarzalne $lady identyfikacyjne. Innymi stowy, technologia wykonania identy-
fikatora VIN osadzonego w metalu musi by¢ dla podtoza destrukcyjna.
Identyfikator VIN powinien by¢ tatwo dostepny (widoczny). Pod poj¢ciem ,,do-
stepny” rozumie si¢ bezposrednia dostepno§¢é wzrokowa lub dostepnos¢ po ta-
twym usunieciu pewnych czeéci czy elementéw maskujgcych pojazdu, ktore
mozna latwo odwrécié, otworzy¢, odgiac, przesungé, przekrecié itp., azeby
umozliwi¢ dostrzezenie identyfikatora VIN bez koniecznosci uzycia specjali-
stycznej wiedzy czy umiejetnosci. Zakrycie identyfikatora ma uzasadnienie es-
tetyczne (przyktadowo: identyfikator VIN nie powinien by¢ widoczny we wne-
trzu pojazdu, na podtodze miedzy nogami pasazera), lub zabezpieczajace (przed
zabrudzeniem, uszkodzeniem, dostgpem wody, korozjg itp.). Niektorzy produ-
cenci umieszczaja identyfikator VIN w taki sposdb, ze trzeba najpierw usunaé
niektore czesci czy elementy pojazdu i w tym celu konieczne jest uzycie specja-
listycznych narzgdzi lub skorzystanie z pomocy fachowca (np. usunigcie wycie-
raczek przy uzyciu specjalnego klucza, zeby umozliwi¢ zdjecie plastikowej po-
krywy, pod ktora identyfikator zostat umieszczony — ryc. 2).

-

gL \

Ryc. 2. Przykiad trudno dostep-
nego identyfikatora VIN w samo-
chodzie Honda Civic. Aby umozli-
wi¢ dostrzeZenie identyfikatora na-
lezy zdemontowa¢é plastikowe cze-
Sci.

Okresla sie to mianem ,,dostepnosci identyfikatora w drodze profesjonalnej in-
terwencji”. Takie postgpowanie zaprzecza jednak w pewnym sensie idei tatwe;j
dostepnosci do identyfikatora VIN, ktora jest niezbedna dla identyfikacji po-
jazdu w przypadku, gdy w ogole nie wiadomo, gdzie szuka¢ identyfikatora,
ktory jest ukryty gdzie$ pod elementami pojazdu.

Identyfikator powinien by¢ tatwy do odczytania (wyraznie czytelny). W tym
celu i zgodnie z obowigzujacymi normami, wysoko$¢ czcionki musi wynosic co
najmniej 6 mm, zeby identyfikator byt czytelny dla ludzkiego oka bez uzycia
urzadzen optycznych. Stosunkowo problematyczna jest trwato$¢ czytelnosci
identyfikatora z uplywem czasu. Chodzi o to, ze identyfikator ma by¢ czytelny
nie tylko w nowo wyprodukowanym pojezdzie, ale rowniez w trakcie catego
okresu jego eksploatacji, tj. az do jego fizycznego zniszczenia, ztomowania,
rowniez zniszczenia jego cech identyfikacyjnych — tak, zeby istniata pewnos¢,
ze to wilasnie ten konkretny pojazd zostal ztomowany. W przeciwnym razie,
istnieje ryzyko ,,przetrwania” identyfikatoréw, nielegalnie wykorzystanych do
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4)

5)

stworzenia, zmienionej nowej (fatszywej) tozsamosci innego pojazdu. Czytel-
no$¢ identyfikatora VIN jest zalezna od zmian, jakim metal ulega z uptywem
czasu — z wielu powodow: w zwigzku z uszkodzeniem identyfikatora, jego za-
brudzeniem (olejem, kurzem, srodkami myjacymi i innymi ptynami eksploatacyj-
nymi) oraz, przede wszystkim, korozja. Producent Swiadomy takiego zagrozenia
ma wiele mozliwosci ochrony trwatosci identyfikatora.

Umieszczenie identyfikatora VIN powinno zapewni¢ bezpieczenstwo jego od-
czytu. Ta zasada odnosi si¢ do bezpieczenstwa osob, ktore sprawdzaja identyfi-
katory, zwlaszcza bezposrednio w ruchu drogowym. Dlatego tez odpowie-
dzialni producenci umieszczaja identyfikator VIN w pojazdach przeznaczonych
na rynek europejski (o prawostronnym ruchu drogowym) po prawej stronie po-
jazdu. Policjant sprawdzajacy identyfikatory w normalnym ruchu staje na po-
boczu drogi, unikajac zagrozenia ze strony innych pojazdéw, zwlaszcza w wa-
runkach ograniczonej widoczno$ci. Stosowanie tej zasady jest przydatne za-
rowno w przypadku identyfikatoréw VIN wtloczonych w metal, jak i tak zwa-
nych ,,naklejek homologacji”, ktore rowniez zawierajg identyfikator VIN (z re-
guly sg one obecnie drukowane na samoprzylepnych nalepkach).

Identyfikator VIN powinien by¢ jednoznaczny i niepowtarzalny, zarbwno na
poziomie lokalnym jak i na szerszym obszarze. Musi by¢ wykonany w sposob
uniemozliwiajacy zmiang jego tresci, a w konsekwencji — tozsamosci pojazdu.
Dlatego tez VIN instaluje si¢ przy zastosowaniu réoznych technologii i przy uzy-
ciu roznych czcionek. Na poczatku i na koncu identyfikatora stosuje si¢ spe-
cjalne separatory, ktore wyznaczaja jego dtugo$¢ dla kazdego pojazdu. Diugosé

ta jest stala.
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Ryc. 3. Widok zdemontowana plastikowej pokrywy przed wycieraczkami szyby czolowej.
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Ryc. 4. Identyfikator jest zazwyczaj niedostgpny, nawet po zdemontowaniu pokrywy. Odczyt
identyfikatora jest tu bardzo niewygodny, do czego przyczynia si¢ pochyla powierzchnia.
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Ryc. 5. W praktyce kryminalistycznej stosuje sie w takich przypadkach odbitki plastikowe,
uzyskane przy pomocy specjalnego zwigzku chemicznego (tutaj ISOMARK), w celu sporzg-
dzenie dokumentacji. Sq one bardzo wyraziste i umozliwiajg dokladne obejrzenie odbitki.

3. Zabezpieczenie identyfikatora VIN przed uszkodzeniem, zabrudzeniem i koro-
Y4

Zasadniczym celem zabezpieczenia trwatosci identyfikatora VIN, ktore pro-
ducent musi zapewni¢, jest gwarancja jego dobrej czytelnosci. Czgsciowa lub cat-
kowita utrata jego czytelnosci jest efektem dziatania kurzu, stosowania ptynow eks-
ploatacyjnych, uszkodzeniem lub procesem korozyjnym, co sprawia, ze identyfi-
kator staje si¢ praktycznie bezuzyteczny. Okolicznosciami wptywajacymi na za-
bezpieczenie identyfikatora przed wymienionymi czynnikami sg:
= wlasciwa lokalizacja;
= stosowanie mechanicznej powtoki ochronnej;
= ochronne farby i powloki.
W praktyce spotyka si¢ kombinacje tych czynnikdw.

4. Lokalizacja identyfikatora VIN w pojeZdzie

Identyfikator VIN moze by¢ umieszczony wewnatrz samochodu lub na jego
partiach zewnetrznych. Pojgcie ,,zewngtrzny” zasadniczo stanowi przeciwienstwo
w stosunku do wewnetrznej przestrzeni pojazdu, przeznaczonej dla pasazerow.
Z reguly identyfikator VIN umieszcza si¢ w podtodze pod przednim siedzeniem
pasazera, po wewngtrznej dolnej stronie szkieletu nadwozia, za tylnym oparciem,
lub pomigdzy tylnymi siedzeniami, etc. Identyfikatory umieszczone wewnatrz po-
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jazdu sa najlepiej zabezpieczone przed czynnikami zewnetrznymi i dlatego taka
lokalizacje¢ stosuje si¢ ostatnio bardzo czgsto (np. w samochodach Hyundai) — row-
niez dlatego, ze na ogot identyfikator VIN jest wtedy tatwo dostepny (na przyktad
nie ma potrzeby wyjmowania rzeczy z bagaznika, gdzie identyfikator jest zwykle

ukryty pod wyjmowana podtoga).

Ryc. 6. Identyfikator VIN umieszczony w samochodzie Mercedes Benz klasy S w sposéb
niestandardowy — za podiokietnikiem tylnych siedzen. Prawie nikomu nie przyjdzie do
glowy szukaé identyfikatory w tym wiasnie miejscu. Ponadto, miejsce to jest czyste, bez
dostepu kurzu, wigc identyfikator nie jest narazony na negatywne dzialania otoczenia.

Jako strefe przejSciowa mozna okres$li¢ przestrzen pomiedzy wnetrzem samo-
chodu a jego czg¢$ciami zewnetrznymi, na ktore sktadaja si¢ komora silnikowa i ba-
gaznika. W samochodach osobowych (chyba Ze sg to pojazdy uzytkowe), bagaznik
jest rowniez zabezpieczony przed dzialaniami zewnetrznymi, gtéwnie pogodo-
wymi. W tej przestrzeni identyfikator VIN moze ulec zabrudzeniu kurzem z prze-
wozonych materiatow. W pojezdzie z bagazem dostgpnos$¢ do identyfikatora jest
jednak ograniczona. Aby uzyskac dostep do identyfikatora nalezy najpierw wyjac
bagaz, co nie jest zbyt wygodne w trakcie kontroli przez stuzby bezpieczenstwa,
zwlaszcza w niesprzyjajacych warunkach pogodowych ,,na ulicy”.

Z pewnymi wyjatkami, lokalizacja identyfikatora VIN w komorze silnikowe;j
jest na ogot korzystna — identyfikator jest widoczny od razu po podniesieniu po-
krywy komory. W przesztosci identyfikatory VIN umieszczano w komorze silni-
kowej bardzo czesto, zwlaszcza wzdhuz gornych krawedzi nadwozia, w przedniej
gornej czescl Scianki dziatowej pomigdzy przestrzeni g pasazerska a komorg silni-
kowsg. VIN umieszcza si¢ najczesciej po lewej (jesli patrze¢ od przodu pojazdu)
stronie otwartej komory silnikowej, w jej czeséci przedniej, w poblizu szyby przed-
niej lub symetrycznie, na geometrycznej osi wzdluznej pojazdu. W innych rozwia-
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zaniach identyfikator VIN mozna znalez¢ w lewej i prawej gornej czgsci nadwozia,
do ktorych umocowane sg btotniki. W samochodach BMW identyfikatory VIN sg
na og6! umieszczane na amortyzatorach.

W komorach silnikowych starszych pojazdéw identyfikatory VIN moga by¢
bardziej zanieczyszczone niz te, umieszczone we wnetrzu czy bagazniku, a to z po-
wodu wyzszej wilgotno$ci, poziomu kurzu oraz prawdopodobienstwa korozji, po-
niewaz silnik nigdy nie jest catkowicie zastonigty od dotu, a zazwyczaj w ogole nie
jest. W celu zabezpieczenia przed tego typu skutkami fizycznymi i chemicznymi,
identyfikator pokrywa si¢ przezroczystg warstwg ochronng, ktora petni podwojng
role: chroni przed wspomnianymi skutkami mechanicznymi i chemicznymi oraz
przed umy$lng ingerencjg w celu nielegalnej zmiany identyfikatora.

N

Ryc. 7. Identyfikator VIN samochodu Lexus CT 200h, standardowo umieszczony pod przed-
nim siedzeniem pasazera. VIN zabezpiecza plastikowa ostona, chronigca go przed uszko-
dzeniem i zabrudzeniem.

O stopniu potencjalnych fizycznych i chemicznych uszkodzen spowodowa-
nych praca pojazdu i warunkami zewnetrznymi (np. klimatycznymi) decyduje row-
niez wybdr miedzy poziomym a pionowym ulokowaniem identyfikatora VIN (jak
i innych podobnych identyfikatoréw). Woda i plyny eksploatacyjne lepiej sptywaja
z powierzchni pionowych, warstwy kurzu stabiej utrzymujg si¢ na takich po-
wierzchniach, wigc stopien zabrudzenia jest znacznie mniejszy niz na powierzch-
niach poziomych. W przypadku tych ostatnich nalezy stosowac rézne warstwy
ochronne, takie jak: przezroczyste folie, farby ochronne, warstwy wosku, itp.
W celu skuteczniejszego zabezpieczenia antykorozyjnego, niektorzy producenci
umieszczajg identyfikator w pozycji poziomej w stupku A (np. niektére modele
Renault i Dacii — ryc. 8).

W pojazdach o konstrukcji ramowej identyfikator VIN umieszcza si¢ zwykle
poza wnetrzem pasazerskim, na ramie, w poblizu tylnego kota, czgsto pokrywa sie
go ochronng warstwg farby, wosku lub mieszankg asfaltowg. W samochodach do-
stawczych umieszcza si¢ go rowniez poza wngtrzem, w okolicy przedniego kota.
Nie s3 to jednak lokalizacje zbyt korzystne, poniewaz tak umieszczony identyfika-
tor jest zazwyczaj zablocony, i jesli nie wiadomo doktadnie, gdzie go nalezy szu-
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ka¢, bardzo trudno bedzie go znalez¢. Ponadto, dostep do takich miejsc jest moz-
liwy tylko po maksymalnym skreceniu kot w lewo lub w prawo. Identyfikatory
zewnetrzne umieszceza si¢ na ogot po prawej stronie pojazdu, aby zapewni¢ bez-
pieczny dostep do nich 0sob kontrolujacych pojazd w warunkach natezonego ruchu
drogowego. Jednakze, umieszczanie identyfikatora po stronie ,,chodnika” moze
stwarza¢ problemy w przypadku modeli pojazdow dostarczanych przez producen-
tow jednoczes$nie na rynki z prawostronnym i lewostronnym ruchem drogowym.

Ryc. 8. Renault Talisman.
Identyfikator VIN nietypowo
umieszczony pionowo w po-
blizu stupka A. W takiej po-
zycji brud, woda i plyny eks-
ploatacyjne nie trzymajq sie
identyfikatora tak bardzo.

5. Mechaniczne powtoki ochronne

Stosowanie mechanicznych powtok ochronnych moze by¢ logicznym rozwig-
zaniem z wielu powoddéw. Powtoka ochronna zapobiega przedostawaniu si¢ brudu
czy drobnych przedmiotow do szczeliny, ktdéra umozliwia bezposredni dostep
wzrokowy do identyfikatora, ktory jest wykonany w metalu. Drugi powdd dotyczy
estetyki, a jest nim przykrycie lokalizacji identyfikatora i jego ,,estetyczne” wkom-
ponowanie we wnetrze pojazdu.

Mechaniczne ostony identyfikatora VIN stosuje si¢ powszechnie w przypadku
jego umieszczenia w podtodze pojazdu (zazwyczaj pod siedzeniem pasazera) lub
W przestrzeni pasazerskiej, w poblizu shupka ,,A” (tj. przedni stupek nadwozia),
w podtodze, w poblizu noég pasazera przedniego fotela, pod deska rozdzielcza lub
w ramie drzwi, powyzej nadkola. Wyjatek stanowi umieszczanie identyfikatora
VIN w niektorych pojazdach z tytu, pomiedzy tylnymi siedzeniami, za podnoszo-
nym podiokietnikiem.

We wnetrzu pojazdu mechaniczne ostony realizuje si¢ zazwyczaj albo w po-
staci potozonej na podtodze pojazdu wyktadziny podtogowej, z wycieciem wyko-
nanym w trakcie produkcji, albo przy uzyciu plastikowego ochraniacza, uchylnego
badz wyjmowanego. W pierwszym przypadku, niekiedy konieczne jest delikatne
przecigcie dywanika ostrym nozem, aby umozliwi¢ pierwszy dost¢p do identyfika-
tora VIN. Nalezy przy tym uwazaé, zeby nie uszkodzi¢ farby na podtodze pod dy-
wanikiem i nie rozciggnaé niepotrzebnie tego przeciecia. Jesli identyfikator jest
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umieszczony pod nogami pasazera przedniego siedzenia (nie pod samym siedze-
niem), nalezy wpierw usunag¢ wyjmowany dywanik.

Plastikowe ochraniacze (przewaznie czarne lub szare) sg zazwyczaj wyraznie
oznakowane wytloczonym napisem ,,VIN” lub ,.frame number” lub podobnym. La-
two si¢ je otwiera bez uzycia duzej sity, mozna je tez podwazy¢ za pomoca jakiego$
narzedzia — na przyktad srubokretu. Na niektore uchylne ochraniacze nasuwa si¢
ramke z otworem umozliwiajacym dostep do identyfikatora, wiec mozna ja ostroz-
nie zsung¢. W niektorych specjalnych pojazdach (np. w obecnie produkowanym
luksusowym Mercedesie klasy S), stosuje si¢ plastikowy ochraniacz aby dosta¢ si¢
do skrzynki bezpiecznikow, w poblizu ktérej znajduje sie identyfikator VIN. W ta-
kich przypadkach na ochraniaczu nie ma oznakowania ,,VIN”.

Identyfikator VIN umieszczony w komorze silnikowej zabezpiecza si¢ zwykle
mechaniczng ostong w grodzi oddzielajacej komorg silnikowa od przedziatu pasa-
zerskiego. W takim przypadku identyfikator VIN umieszcza si¢ na 0got w okolicy
dolnej krawedzi szyby czotowej (np. w niektorych samochodach Peugeot, Citroen
i Honda). Ostona jest zazwyczaj plastikowa (podobnie jak w rozwigzaniu opisanym
powyzej) albo nawet wykonana z materiatu dzwigkochtonnego, ktory przykrywa
maske silnika. W celu wzmocnienia material dzwigkochtonny moze by¢ przymo-
cowany do materialu bazowego za pomocg metalowych spinaczy. Ostone identyfi-
katora VIN przymocowuje si¢ za pomoca obrotowego sworznia, wigc mozna ja
»wykreci¢” do géry, moze tez by¢ zamocowana tylko na ,,rzepach”.

W wyjatkowych przypadkach identyfikator VIN ukrywa si¢ pod plastikowg
ostona, ktora rozciaga si¢ wzdtuz dolnej krawedzi calej szyby czotowej. Aby za-
pewni¢ dostep do identyfikatora, nalezy recznie ostroznie usungé gumowa
uszczelke i1 delikatnie unie$¢ plastikowa ostong w jej narozniku.

W zupehnie wyjatkowych przypadkach, aby umozliwi¢ dostep do identyfika-
tora VIN, konieczne jest zdemontowanie niektorych elementéw, przy uzyciu spe-
cjalistycznych narzedzi. Jako przyktad moze postuzy¢ samochdod Renault Kadjar:
najpierw trzeba w nim, za pomocg specjalnego klucza, zdemontowaé wycieraczke
szyby czotowej, w celu poluzowania plastikowej ostony, aby mozna ja byto unies¢.

6. Ochronne farby i powloki

Ochronne farby i powtoki peig podwojng rolg: po pierwsze, chronig przed
uszkodzeniami, zabrudzeniem i korozja identyfikatory VIN wykonane w metalu
nadwozia, a po drugie, jednoczes$nie zabezpieczaja przed nieuprawniong ingeren-
cja, ktorej celem moze by¢ zmiana tozsamosci pojazdu poprzez zmiang identyfika-
tora VIN. W takim przypadku. ochronne farby i powloki, swoja autentycznos$cia
przyczyniaja si¢ do zagwarantowaniu autentycznos$ci identyfikatora.

Identyfikator VIN jest tym bardziej narazony na korozj¢ im blizej jezdni znaj-
duje si¢ czes¢ pojazdu, w ktorej identyfikator jest umieszczony. Najbardziej jest
narazony na korozje, kiedy znajduje si¢ na ramie podwozia, a nie jest dodatkowo

&9



materialy szkoleniowe

zabezpieczony. Niektorzy producenci wykonuja identyfikator VIN nie natryskujac
na ram¢ nawet minimalnej powtoki gruntowe;.

Na szczgscie, takie praktyki nalezg wlasciwie do przesztosci. Obecnie identy-
fikator, umieszczony na zewnetrznej czesci pojazdu, generalnie zabezpiecza si¢ po-
wlokami z kauczuku, wosku lub zywicy, technikg natryskiwania, albo innymi po-
wlokami czy warstwami ochronnymi, stosujgc odpowiednie techniki.

Ryc. 9. Volkswagen Amaro. Identyfikator VIN jeat umieszczony na podwoziu pojazdu i za-
bezpieczony przezroczystg pokrywg maskujgcq. Umieszczenie identyfikatora w takim miej-
scu nie jest zbyt fortunne — jest niewygodne do kontroli (trzeba si¢ pochylié i skrecié¢ kota
do skrajnej pozycji). Podwozie jest zazwyczaj ubrudzone, wiec trzeba zna¢ doktadne poto-
zenie identyfikatora. Po kilku latach eksploatacji identyfikator jest powaznie skorodowany,
co katastrofalnie obniza jego czytelnosé.

Niemieccy producenci samochodéw (Audi, Bentley, BMW, VW, Skoda, Seat
i1in.) pokrywaja identyfikatory VIN umieszczone w komorze silnikowej samoprzy-
lepnymi naklejkami, ktore przede wszystkim chronig identyfikatory przed uszko-
dzeniami, zabrudzeniem i korozja, a po drugie, ostrzegaja, ze identyfikator nalezy
réwniez zabezpieczy¢ przed wszelkimi nielegalnymi probami ich zmiany. W sa-
mochodach Land Rover i Range Rover samoprzylepne naklejki maja kolorowe kra-
wedzie ostrzegawcze, ktdére w wyrazny sposob wskazuja, ze jest to nienaruszalna
strefa ochronna.

Samoprzylepne naklejki ochronne wykonuje si¢ z materiatow odpornych na
agresywne $rodowisko ($rodki myjace i czyszczace, ptyny eksploatacyjne, itp.)
W komorze silnikowej nie powinny one z uptywem czasu krusze¢, matowie¢ ani
odkleja¢ si¢ samoczynnie pod wplywem temperatury, wilgoci czy promieniowania
UV. Ponadto, nie powinny by¢ fatwe do usunigcia badZ ponownego przymocowa-
nia bez pozostawienia $ladu tej manipulacji.

Na intensywnos$¢ dziatania korozji na identyfikator ma wptyw réwniez jego
lokalizacja w pojezdzie. Jesli identyfikator umieszczony jest na powierzchni pozio-
mej, wilgo¢, brud i substancje agresywne beda utrzymywac si¢ na niej dhuzej, co
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spowoduje bardziej intensywng penetracj¢ korozji w material. Z tego punktu wi-
dzenia umieszczanie identyfikatoréw na powierzchniach pionowych jest o wiele
korzystniejsze, poniewaz mniej czynnikow inicjujacych negatywne oddzialywania
na nie bedzie pozostawac. Takie podejscie zastosowano przede wszystkim w po-
jazdach francuskich i japonskich, w ktorych identyfikator VIN umieszczano na pio-
nowej powierzchni grodzi, oddzielajacej komore silnikowg od przestrzeni pasazer-
skie;j.

Procesy korozyjne zaleza rowniez od materialu, w ktorym wyttacza si¢ iden-
tyfikator VIN. Korozja nie wystepuje w materiatach takich jak anodowane alumi-
nium czy kompozyty (stosowane zwlaszcza w pojazdach luksusowych), lub — §ci-
slej — zachodzi w nich niezwykle powoli.

7. Podsumowanie

Wiedza o wilasciwej lokalizacji identyfikatora VIN, metodach jego wytwarza-
nia 1 wszystkich czynnikach majacych wplyw na utrzymanie go w pierwotnej ory-
ginalnej formie, ma zasadnicze znaczenie dla skutecznej identyfikacji pojazdu.
Identyfikator VIN wytloczony w metalowym elemencie nadwozia pojazdu, jest
kluczowym identyfikatorem kazdego pojazdu w skali globalnej, a w konsekwencji
jest rowniez przedmiotem bezprawnego zainteresowania przestepcow, ktorzy po-
przez ingerencj¢ w identyfikator usituja ukry¢ prawdziwg tozsamo$¢ pojazdu skra-
dzionego czy dotknietego innymi wadami fizycznymi i prawnymi.

Aby kontrole pojazdow byly skuteczne, nalezy sprawdza¢ jednoczesnie:
= fizyczna zgodno$¢ identyfikatora w pojezdzie,
= dokumenty pojazdu oraz
= informacje o pojezdzie w odpowiednich systemach informacyjnych.

W przeciwnym razie istnieje duze prawdopodobienstwo, ze prawdziwg tozsa-
mos$¢ pojazdu ukryto.

Wiedza o faktycznej lokalizacji identyfikatora VIN w danym pojezdzie jest
podstawowym warunkiem kazdej kontroli tozsamosci pojazdu. Wszystkie pojazdy
(w zaleznosci od modelu i roku produkcji) majg identyfikatory umieszczone w roz-
nych miejscach i dlatego wiedza o tej lokalizacji moze znacznie skroci¢ czas po-
trzebny na kontrole tozsamosci.

Prawidlowosci dotyczace skutkéw roznych czynnikéw negatywnych (takich
jak korozja, uszkodzenie eksploatacyjne, zabrudzenie, proby zmiany identyfikatora
podejmowane przez przestepcoOw itp.) pozwalajg lepiej zrozumiec problemy zwia-
zane z fizyczng tozsamos$cia pojazdu, dzigki czemu mozna rowniez osiagnac lep-
sza, wyzszej jakosci 1 bardziej bezpieczng, realizacj¢ funkcji identyfikatora VIN
W pojezdzie.
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