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Bezpieczenstwo w ruchu drogowym

Streszczenie

Wprawdzie od wielu lat podstawowe zasady bezpieczenstwa w ruchu drogowym nie
ulegly radykalnym zmianom, to jednak nadal odczuwalny jest wsrdd uczestnikow tego
ruchu brak zrozumienia zwlaszcza granic obowigzywania i relacji zachodzacych migdzy
ostroznoscia, szczegbdlng ostroznoscig i ograniczonym zaufaniem. Z tego gldwnie po-
wodu autor przypomina wymienione zasady ze wskazaniem, jak nalezy je interpreto-
wac, aby pozostawacé w zgodzie z przepisami i rownoczesnie zagwarantowac sobie i in-
nym uczestnikom pelne bezpieczenstwo na drodze.

Stowa kluczowe

Kierujacy, pieszy, ostroznos¢, szczegdlna ostroznosé, ograniczone zaufanie, bezpieczna
predkosé, dobra widoczno$é, bezpieczny odstep, upewnienie si¢ przed realizacjg ma-
newru.
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1. Uwaga ogolna

ytutowe zagadnienie jest w rzeczy samej celem wszystkich uzytkownikow

drogi. Cel ten niewatpliwie gwarantujg zasady okreslone dyspozycja art. 3 i 4
p.r.d."' — zdefiniowane ostroznoscia, szczegdlna ostroznoscia i ograniczonym zau-
faniem — pod warunkiem wszakze przestrzegania zalozen wyrazonych przepisami
szczegblnymi, okreslonymi w art. 13-58 p.r.d.

Na co dzien spotykamy si¢ z dwoma sformutowaniami, ktore tylko pozornie
wydaja si¢ by¢ tozsamymi, a mianowicie: ,,bezpieczenstwo w ruchu drogowym”
i,.bezpieczenstwo ruchu drogowego”. Wskazane okreslenia w istocie nie sg toz-
same, poniewaz pierwsze dotyczy zasad bezpieczenstwa, drugie natomiast z natury
rzeczy dotyczy standardu sieci drog, ktory stanowi wypetnienie gwarancji ochrony
przed negatywnymi skutkami zdarzen drogowych.

Mgr Wojciech Kotowski, ekspert ds. prawnych aspektow wypadkow drogowych kancelarii adwo-

kackiej Pomorski w Warszawie.

! Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 1. — Prawo o ruchu drogowym (tekst. jedn.: Dz.U. z 2018 1., poz.
1990, ze zm.).
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2. Charakterystyka podstawowych zasad bezpieczenstwa w ruchu drogowym

Jak wskazano podstawowe zasady bezpieczenstwa w ruchu drogowym zostaly
okreslone w p.r.d. jako ostrozno$é, szczegdlna ostroznoéé i ograniczone zaufanie?.
W ogromnym uproszczeniu ostroznoscia jest zachowanie zgodne z przyjetymi za-
sadami, ktore dotyczy wszystkich uzytkownikow drogi, a wigc uczestnikow ruchu
(kierujacych i pieszych) i innych oséb przebywajacych na drodze (kierujacych ru-
chem i1 wykonujacych prace remontowo-porzadkowe), w kazdej istniejacej sytua-
cji. Do catkowitej eliminacji zdarzen drogowych o negatywnych skutkach po-
trzebny jest jeszcze — poza okreslonym zachowaniem lege artis — rozsadek. Wynika
to z podstawowego zatozenia, ktorego nie zmieni ani prawo, ani tez poziom postg-
powan w sprawach wypadkéw drogowych, a mianowicie nie wystarczy miec racje,
aby przezy¢. Kwalifikowana postacia ostroznosci jest natomiast szczego6lna ostroz-
no$¢. Zakres podmiotowy tej instytucji zostat — w odniesieniu do ostroznosci — za-
wezony do kierujacych i pieszych oraz sytuacji stricte okreslonych przez ustawe,
przy rownoczesnym rozszerzeniu zakresu przedmiotowego — oprocz istniejacych —
na sytuacje zmieniajgce si¢ lub moggce si¢ zmieni¢, pod warunkiem, ze kierujacy
miat obiektywng mozliwo$¢ je dostrzec lub przewidzie¢ w czasie umozliwiajacym
odpowiednia reakcje w konsekwencji zapobiegajaca skutkowemu zdarzeniu dro-
gowemu.

Nalezy wskazaé, ze na gruncie ustawy p.r.d. wystepuje stopniowanie obo-
wiazku zachowania szczegdlnej ostroznosci przez uczestnikow ruchu drogowego.
Tylko w niewielu wypadkach — w ramach nakazu zachowania szczegdlnej ostroz-
nosci — ustawodawca wprost naktada na kierujacych pojazdami obowigzek upew-
nienia si¢ co do mozliwos$ci bezpiecznego wykonania konkretnego manewru. Skoro
ustawodawca nie tylko dokonat podziatu na ostroznos¢ ,,zwykla” i szczegdlna, ale
rowniez stworzyt caty katalog sytuacji, w ktorych obowigzek zachowania szcze-
golnej ostroznosci rozciagga az do granicy upewnienia si¢ co do mozliwosci bez-
piecznego wykonania okreslonego manewru lub jego czeSci, to nie ma zadnych
podstaw do tego, aby te wlasnie — niewatpliwie dalej idgcg — posta¢ szczegodlnej
ostroznosci, utozsamia¢ kazdorazowo z jej podstawowym zakresem. Obowigzek
zachowania szczegdlnej ostroznosci w podstawowej postaci zostat zdefiniowany
w art. 2 pkt 22 p.r.d. W mysl tego przepisu szczegdlng ostroznos¢ stanowi ostroz-
no$¢ polegajaca na zwiekszeniu uwagi i dostosowaniu zachowania uczestnika ru-
chu do warunkow i sytuacji zmieniajacych si¢ na drodze, w stopniu umozliwiaja-
cym odpowiednio szybkie reagowanie. Tak wigc art. 22 p.r.d. wymaga zachowania

2 W. Kotowski, Instytucje bezpieczenstwa ruchu drogowego w praktyce prokuratorskiej, ,,Prokura-
tura i Prawo” 2017, nr 7-8, s. 174; J. Giezek, Glosa do wyroku SN z 8.03.2000 r., sygn. III KKN
231/98, PiP 2001, nr 6, s. 109—114; J. Majewski, Glosa do wyroku SN z 8.03.2000 r., sygn. III KKN
231/98, OSP 2001, nr 10, s. 146; A. Gorski, Glosa do wyroku SN z 8.03.2000 r., sygn. III KKN
231/98, OSP 2001, nr 6, s. 94; J.M. Iwaniec, Glosa do wyroku SN z 8.03.2000 r., sygn. III KKN
231/98, Prokurator 2001, nr 4, s. 68—73.
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szczegoblnej ostroznosci w podstawowej postaci. Okreslona posta¢ nie obejmuje na-
kazu upewnienia si¢ przez kierujacego, podejmujacego manewr skrecenia w lewo,
po uprzednim zasygnalizowaniu zamiaru lewym kierunkowskazem, czy nie jest
wyprzedzany. Ten, dalej idgcy nakaz upewnienia si¢ co do tego, ze istniejg warunki
do podjgcia okreslonych manewrow bez spowodowania zagrozenia bezpieczen-
stwa ruchu, zostal wyraznie odniesiony przez ustawodawce jedynie do niektorych
manewrow. Do takich manewréw naleza bez watpienia: wyprzedzanie (art. 24 ust.
1 p.r.d.), cofanie (art. 23 ust. 1 pkt 3 lit. b p.r.d.), zblizanie si¢ do przejazdu kolejo-
wego (art. 28 ust. 1 p.r.d.).

Wiasciwa realizacja zasady szczeg6lnej ostroznosci polega na pelnej koncen-
tracji uwagi oraz uaktywnieniu zdolnosci przewidywania, a w przypadku braku in-
tuicji na dotozeniu wszelkich staran do pobudzenia wyobrazni. Kierujacy, poza od-
powiednim zmniejszeniem predkosci, powinien wjechac na przejscie dla pieszych
pod warunkiem pelnej widocznosci calej jego dlugosci. Z kolei w zalezno$ci od
zajmowanego pasa ruchu powinien bacznie obserwowaé odpowiednig strong jezdni
dla ustalenia, czy do przejscia nie zbliza si¢ pieszy, w szczegolnosci dziecko, osoba
niepetosprawna (niewidomy). Jest oczywiste, Ze nie mozna wjechac na przejscie
dla pieszych, jezeli widocznos¢ zostata ograniczona (np. stonce $wieci prosto
w oczy). Natomiast szczego6lna ostrozno$¢ podczas wyprzedzania to nie tylko za-
pewnienie pelnej widocznosci calego odcinka drogi niezbednego do wykonania
niebezpiecznego manewru, ale réwniez prawidtowa ocena odlegltosci, w jakiej
znajduje si¢ pojazd nadjezdzajacy z przeciwnego kierunku. Odleglo$¢ ta musi by¢
skorelowana z predkosciami zblizajacych si¢ do siebie pojazdow.

Dazenie do stusznego rozstrzygnigcia o winie, co jest nadrzednym obowigz-
kiem, nie za$ uprawnieniem, organ6w wymiaru sprawiedliwo$ci, wymaga nie tylko
wiedzy i doswiadczenia, lecz takze umiejetnosci ich wnikliwej i prawidtowej
oceny. Zarzut nieumyslnego naruszenia zasad musi opiera¢ si¢ na pozbawionej
watpliwo$ci winie, a nie wylacznie na fakcie zaistnienia wypadku. Zatem jezeli
pieszy znajdujacy si¢ w warunkach nocnych na jezdni miejscami pokrytej katu-
zami, ubrany byt w szarg i rownoczesnie btyszczaca kurtke ortalionowa, szare spo-
dnie, ciemne sportowe buty, a na glowie mial czarna czapke, to staje si¢ niemal
oczywiste, ze stanowit on niekontrastowa przeszkodg. Blyszczaca kurtka niewiele
bowiem rozni si¢ od btyszczacych w §wietle ulicznych latarni katuz. Stad rodzi si¢
duze prawdopodobienstwo, ze kierujacy nie widzial pieszego, co nie moze automa-
tycznie oznaczacé, iz nienalezycie obserwowat droge. Nie mozna zatem z tego tylko
powodu stawia¢ mu zarzutu naruszenia podstawowej zasady. Pozostaje do rozwa-
zenia kwestia, czy kierujacy nie naruszyt innych zasad, a mianowicie bezpieczne;j
predkosci lub ograniczonego zaufania. Trzeba zatem w ramach analizy czasowo-
przestrzennej zbada¢ prawidlowos¢ wczesniejszych manewrow podejmowanych
przez kierujacego. Nalezy niewatpliwie oczekiwac¢ od kierujacego, ze odpowiednio
zareaguje — zgodnie z zasadg ograniczonego zaufania — ale dopiero wowczas, kiedy
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we wlasciwym czasie dotrg do niego symptomy wskazujace na mozliwos$¢ niepra-
widlowego zachowania si¢ innego uczestnika ruchu, oczywiscie w czasie umozli-
wiajacym skutecznos¢ tej reakcji.

Wspodlng cecha ostroznosci i szczegdlnej ostroznosci jest ,,bezpieczna pred-
ko$¢” 1,,dobra widoczno$¢”.

Bezpieczna predkos¢ to taka, ktora pozwoli nie na uniknigcie, lecz zapobie-
gniecie skutkowemu zdarzeniu drogowemu. Pojecia ,,uniknigcie” i ,,zapobiegnig-
cie” nie s tozsame. Pierwsze dotyczy sytuacji, kiedy kierujacemu udalo si¢ bez
szwanku wyjechaé ze strefy zagrozenia wypadkowego, ale do wypadku doszto
z udziatem innych pojazdéw. Natomiast drugie pojecie oznacza stan znacznie trud-
niejszy, wszak chodzi o taki sposéb kierowania pojazdem, w otoczeniu innych kie-
rujacych, ktory w konsekwencji sprawia, ze do wypadku w ogole nie dochodzi,
a wigc nie tylko z udzialem autora manewrow, ale takze innych kierujacych. Pred-
ko$¢ musi by¢ dostosowana do odstepu od poprzedzajacego pojazdu lub odwrotnie
— odlegtos¢ do predkosci. Jak okreslic te odlegtosc? Otoz najbezpieczniejsza jest
odlegtos¢ dwusekundowa, bowiem taka jest potrzebna do bezkolizyjnego zatrzy-
mania pojazdu. Chodzi zatem o odcinek drogi, jaki pojazd przejedzie w czasie 2
sekund. Wiadomo bowiem, ze na zatrzymanie pojazdu sktada si¢ droga przejechana
w czasie reakcji (czesto 1 sekunda) i droga hamowania. Odcinek ten mozna ustali¢
droga ¢wiczen dla roznych predkosci. W praktyce powinno to wyglada¢ nastepu-
jaco. Kierujacy jadac w odlegtoéci na wyczucie za innym pojazdem widzi, ze tyt
tego pojazdu mija wilasnie stupek kilometrowy (moze by¢ przydrozne drzewo).
W tym momencie méwi gltosno formutke ,,dwadziescia jeden; dwadziescia dwa”.
Jezeli po wypowiedzeniu tych liczb jeszcze nie przekroczyt linii stupka Iub drzewa,
to oznacza, ze jechal w bezpiecznej odlegtosci od poprzedzajacego pojazdu. Zwa-
Zywszy, ze tempo wypowiadania stow jest dla kazdego cztowieka inne, powinien
sprawdzi¢ przy pomocy stopera, czy wypowiedzenie przez niego ww. liczb zajeto
mu 2 sekundy.

Z rodzajem obowiagzku, a wigc z tym czy istnieje on w ramach ostroznosci,
czy szczegolnej ostroznosci sensu stricto wiaze si¢ miejsce, w ktérym znajduje si¢
uczestnik ruchu drogowego. Najlepszym przyktadem istoty owego rozroznienia sg
dwa przypadki zderzenia pojazdoéw, polegajacego na najechaniu na tyt poprzedza-
jacego pojazdu przed skrzyzowaniem i za skrzyzowaniem. W pierwszym przy-
padku citroen dojezdzat do skrzyzowania drogg z pierwszenstwem oznaczong zna-
kiem D-1. Kierujacy ujrzawszy, ze z prawej strony do skrzyzowania dojezdza ra-
diowdz policyjny podjat gwattowne hamowanie. W zadnym razie nie byto ono uza-
sadnione, poniewaz radiow6z nie miat wlaczonych sygnatéw, a wiec nie korzystat
z ulatwien w ruchu. Jednakze na tyt citroena najechat fiat. Kierujacy fiatem nie
zachowal bezpiecznego odstepu wiasciwego nie tylko dla istniejacych, lecz zmie-
niajacych si¢ lub mogacych si¢ zmieni¢ warunkéw, co charakteryzuje szczegolna
ostrozno$¢, zgodnie zreszta z definicjg zawarta w tresci art. 2 pkt 22 p.r.d. Inna
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sytuacja wystgpita za skrzyzowaniem, gdzie w pewnej chwili na jezdni¢ wbiegt
policjant polecajac zatrzymanie si¢ kierujagcemu jadacemu lewym pasem trzypaso-
wej jezdni. Ten wykonujac polecenie zmienit pas z lewego na $rodkowy celem
sprowadzenia pojazdu do prawej krawedzi jezdni. W tym momencie kierujacy
oplem astra, jadacy $srodkowym pasem podjal manewr gwaltownego hamowania,
a na tyl tego pojazdu najechat ford. W tej sytuacji kierujacemu fordem nie mozna
zarzuci¢ niezachowania nalezytego odstepu, poniewaz w ramach ostroznosci obo-
wigzywala go skuteczno$¢ reakcji na istniejgce, a nie zmieniajace si¢ warunki,
ktore ponadto byty dla niego catkowitym zaskoczeniem. Kierujacy oplem astrg nie
byt zaskoczony, bowiem miat mozliwo$¢ zaobserwowania sytuacji, ktéra nieu-
chronnie nastapi, a wigc mial wigcej czasu na skutecznos¢ reakcji. Tej mozliwosci
nie mial kierujacy fordem, wszak nie widziat policjanta wbiegajacego na jezdnig.
Roéznica obu przypadkéw ma jeszcze jeden wazny, z punktu widzenia granic obo-
wigzkow, walor, a mianowicie kierujacy pojazdami zblizajacymi si¢ do skrzyzo-
wania z reguty zmniejszaja predkosé, natomiast wyjezdzajace poza strefe kolizyjna
zwiekszaja predkosé. Kierujacy nalezycie obserwujacy droge na pewno nie stanie
w obliczu zaskoczenia, gdy chodzi o pierwszg sytuacj¢, natomiast moze znalez¢ si¢
w sytuacji, ktora go zaskoczy, jezeli chodzi o drugi przypadek.

Z kolei dobra widoczno$¢, jako obowigzek kierujacego, wystepuje w dwoch
postaciach, a mianowicie zadbanie przez kierujacego o zapewnienie sobie warun-
kéw widzenia otoczenia oraz o to, zeby jego pojazd byt widoczny dla otoczenia.
Pierwsza posta¢ wymaga wnikliwej obserwacji, ktora sprawi, ze uniknie si¢ zasko-
czenia w sytuacji istnienia naturalnych warunkoéw drogowych, nieprzyjaznych dla
kierujacego. Do takich nalezy trudno dostrzegalne skrzyzowanie réwnorze¢dne,
ktore nie zostato oznakowane znakiem ostrzegawczym A—5. Wnikliwy obserwator
domysli sig, ze wlasnie zbliza si¢ do przeciecia drog np. po przerwie w zywoptocie,
miedzy zaparkowanymi wzdtuz drogi pojazdami, po krawezniku, ktory w pewnym
miejscu przechodzi w tuk i wreszcie na podstawie tabliczek z nazwa ulicy umiesz-
czonych na boku budynku, parkanu, ptotu. Wsp6lna forma dla obu postaci jest uzy-
wanie wlasciwych Swiatel.

Jako przyktad dobrej obserwacji drogi mozna wskaza¢ kierujacego skoda,
ktory jechat waska droga jednokierunkowa. Wzdhuz prawej krawedzi znajdowat si¢
dwumetrowy zywoptot. Kierujacy zauwazy? jednak przerwe w zywoptocie i posta-
nowil zwolni¢. Okazuje si¢, ze postapit zapobiegliwie, bowiem owa przerwa ozna-
czala, iz zbliza si¢ do przecigcia z boczng drogg, z ktorej wyjechal bez zatrzymania
samochod BMW. Kierujacy skoda przez zwolnienie zapobiegl zderzeniu z BMW,
ktorego kierujacy bylby sprawca, poniewaz wyjezdzat on z drogi zakwalifikowanej
jako gruntowa, a zatem byt wlaczajacym si¢ do ruchu. Wprawdzie nadjezdzat z pra-
wej strony w odniesieniu do kierunku ruchu skody, lecz z uwagi na status drogi nie
miat pierwszenstwa.
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Ograniczone zaufanie jest wprawdzie zasada odrebng, niemajacg nic wspol-
nego z zasadami ostrozno$ci i szczeg6lnej ostroznosci, to jednak bywaja sytuacje,
ze zarowno ostroznosc, jak i1 szczegolna ostroznos¢ muszg by¢ realizowane za po-
srednictwem zasady ograniczonego zaufania. Taka sytuacja bedzie miala miejsce
wowczas, gdy kierujacy dojezdza do skrzyzowania droga gléwna, oznaczong zna-
kiem ,,droga z pierwszenstwem” (D-1), i widzi, ze pojazd dojezdzajacy do tego
skrzyzowania droga podporzadkowana, na ktorej umieszczono znak ,,ustap pierw-
szenstwa” (A-7), porusza si¢ w jego ocenie z nadmierng predkoscia. Jezeli kieru-
jacy, znajdujacy si¢ na drodze gtdéwnej podejmie manewry obronne, wowczas mo-
wimy, ze nalezycie zrealizowat cigzacy na nim obowigzek zachowania szczegolnej
ostroznosci, uwzgledniajagcy wymogi ograniczonego zaufania (art. 3 p.r.d. w zw.
z art. 4 p.r.d.). Natomiast jezeli kierowca nie podejmie manewréw obronnych i doj-
dzie do zderzenia, woéwczas moze by¢ przyjete jego przyczynienie si¢ do zaistnie-
nia wypadku.

3. Ostroznosé

Ostrozno$¢ zostata okreslona dyspozycja art. 3 p.r.d. Potoczne rozumienie
ostroznosci nie uznaje granic, w przeciwienstwie do ustawowych wymagan, ktore
granice wyznaczaja. Nie mozna bowiem oczekiwac¢ od uczestnika ruchu, aby prze-
widziat i zapobiegt kazdej sytuacji na drodze. Nie mozna tez wymagac, aby zatrzy-
mat pojazd na koniecznym do zapobiegnigcia zdarzeniu o negatywnych skutkach
odcinku drogi i rownoczes$nie przy kazdej predkosci, niezaleznie od tego, jaka ona
jest, nawet jezeli kwalifikuje si¢ do miana bezpiecznej, to znaczy zgodnej z usta-
wowymi ograniczeniami i dostosowanej do warunkéw w sytuacji, ktorej w zadnym
razie nie mozna byto przewidzie¢. Uczestnik ruchu jest natomiast zobowigzany, by
sprostal wymaganiom, ktore leza w ludzkiej mocy. Kazdy kierowca, ktory powaz-
nie potraktowat nauke kierowania pojazdem i stale doskonali swoje umiejgtnosci
nie tylko w zakresie manewrowania w r6znych warunkach, ale takze przewidywa-
nia, niewatpliwie zna swoj czas reakcji, a wigc takze odcinek drogi, na ktérym za-
trzyma przy okreslonej predkosci, na okreslonej drodze, okreslony rodzaj pojazdu.
Podstawa ostroznosci jest zatem $wiadomos$¢ niebezpieczenstwa, jakie z natury
rzeczy niesie ruch drogowy. Pozwala ona na przygotowanie odpowiedniego gruntu,
dla trwatosci tej ostroznos$ci, na ktory sktada si¢ kondycja psychofizyczna oraz na-
lezyty stan techniczny pojazdu. Zasada, od ktorej nie mozna odstgpowac — zwtasz-
cza podczas realizacji zaplanowanych kilkugodzinnych i rownocze$nie na wieloki-
lometrowych dystansach podrézy — jest to, ze siada za kierownicg tylko cztowiek
wypoczety, ktoremu nie dolega nic, co mogloby pogorszy¢ sprawno$¢ w kierowa-
niu pojazdem, ktory uprzednio sprawdzit) np. czy swiatta dziatajg bez zarzutu i czy
ich szkla sg czyste). Kierujacy musi sobie stworzy¢ sam warunki do prowadzenia
pojazdu. Uzna¢, ze jego jedynym obowigzkiem jest obserwacja drogi i regulacja
predkosci. Nie moze wigc zajmowac si¢ niczym, co absorbuje umyst i rece — poza
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czyn-no$ciami, do ktorych podczas kierowania pojazdem sg przeznaczone — a wigc
np. prowadzeniem rozmowy przez telefon komorkowy. Nie dotyczy to — co oczy-
wiste — rozmowy przy uzyciu zestawu gtosnomowigcego, wszak ma ona charakter
podobny do rozmowy kierujgcego z pasazerami, ktéra z natury rzeczy nie moze
by¢ zabroniona. Podmiot ten réwnoczesnie powinien wyrobi¢ w sobie trwaly na-
wyk myslenia o otoczeniu, a wigec w tym znaczeniu catkowitego wyzbycia si¢ ego-
izmu. Kierowca prawidlowo myslacy nie pozostawi pojazdu w miejscu, ktére be-
dzie utrudnieniem dla innych uzytkownikéw drogi, ale jezeli takie pozostawienie
jest z obiektywnych wzgledow konieczne (awaria), nalezycie to miejsce oznaczy¢.

Taki sposob myslenia jest podstawg do zapewnienia sobie 1 innym bezpieczenstwa

na drodze. Utatwi wszakze nabycie, a w konsekwencji doskonalenie umiegjgtnosci

w zakresie wlasciwej taktyki jazdy (nie myli¢ z technikg jazdy), ktorej podstawo-

wym elementem jest umiejetnosé przewidywania.

Ostrozno$¢ obowigzuje zawsze 1 wszedzie, tzn. w kazdej istniejacej na drodze
sytuacji oraz w czasie przebywania w miejscu ogolnie dostgpnym. Dotyczy wszyst-
kich uczestnikéw ruchu drogowego oraz innych osob przebywajacych na drodze
lub w jej poblizu, a wigc:

1) kierujgcych — pojazdami samochodowymi, innymi pojazdami silnikowymi, mo-
torowerami, rowerami, pojazdami zaprz¢gowymi, jadacych wierzchem, prowa-
dzacych kolumny pieszych, pedzgcych zwierzgta,

2) pasazerow znajdujacych si¢ w pojezdzie lub na pojezdzie,

3) pieszych,

4) wykonujacych okreslone czynnosci — policjantow, zandarméw wojskowych,
zohierzy wojskowego organu porzadkowego, funkcjonariuszy Strazy Granicz-
nej, pracownikéw kolejowych, pracownikow zarzadu drogi, nadzorujacych
przejscie dla pieszych itp.

Nalezy przywolaé¢ stanowisko Sadu Najwyzszego®, w ktérym czytamy ,,Roz-
wazne i ostrozne prowadzenie pojazdu polega na przedsiewzieciu przez kierowce
wszystkich tych czynnosci, ktore wedlug obiektywnej oceny sg niezbedne dla za-
pewnienia optymalnego bezpieczenstwa ruchu w danej sytuacji, oraz na powstrzy-
mywaniu si¢ od czynnosci, ktore wedlug tejze oceny moglyby to bezpieczenstwo
zmniejszy¢”. Stan taki jest uzalezniony od:

1) znajomosci przepisow ruchu drogowego,

2) odpowiedniej kondycji psychicznej i fizycznej w czasie jazdy,

3) odpowiedniego stanu technicznego pojazdu,

4) opanowania sztuki kierowania pojazdem,

5) zdolnosci przewidywania i prawidlowego reagowania podczas jazdy.

Niejako umocnieniem tego stanowiska jest wypracowanie zasady ,,nalezytej
ostroznosci” jako najwlasciwszej z punktu widzenia bezpieczenstwa w ruchu dro-

3 Uchwata sktadu 7 sedziéw SN z 27.02.1975 1., sygn. V KZP 2/74, OSNKW 1975, nr 3-4, poz. 33.

11



wykladnia prawa

gowym. ,,Kazdy kierowca jest obowigzany do prowadzenia pojazdu samochodo-
wego z nalezyta ostroznoscia, a wiec do przedsigbrania takich czynnos$ci, ktore
zgodnie ze sztuka i technikg prowadzenia pojazdow samochodowych sg obiektyw-
nie niezb¢dne do zapewnienia maksymalnego bezpieczenstwa w ruchu drogowym,
a takze do powstrzymywania si¢ od czynnosci, ktére moglyby to bezpieczenstwo
zmniejszy¢*.

Z praktyki wiadomo, Ze nawet prosta organizacja ruchu nie jest gwarantem
bezpieczenstwa, na ktore z natury rzeczy sktada si¢ rowniez — a moze przede
wszystkim — czynnik natury ludzkiej. Do wypadku dochodzi zwtaszcza wtedy, gdy
zabraknie wyobrazni, kierujagcemu jest obca rozwaga, a wigc dominuje brawura lub
lekkomyslnos¢. W takiej sytuacji sprawca wypadku moze odpowiada¢ za skutek.
»Spowodowanie skutku moze by¢ tylko wtedy obiektywnie przypisane sprawcy (co
stwarza podstawe wyjsciowa do ustalenia realizacji ustawowych znamion czynu
zabronionego (...), gdy urzeczywistnia si¢ w nim niebezpieczenstwo, ktoremu za-

pobiec mialoby przestrzeganie naruszonego obowiazku ostrozno$ci™.

4. Szczegolna ostroinosé

Szczegodlna ostroznos¢ jest kwalifikowang postacig ostroznosci, tzn. podwyz-
szong do granic gwarantujacych skutecznos$¢ reakcji, przede wszystkim w przy-
padku zmieniajacej si¢ nicoczekiwanie, lecz mozliwej do przewidzenia, sytuacji na
drodze. Dotyczy ona tylko kierujgcych i pieszych oraz obowiazuje przy:
= przechodzeniu pieszego przez jezdni¢ lub torowisko (art. 13 ust. 1 p.r.d.),
= wlaczaniu si¢ kierujacego do ruchu (art. 17 ust. 2 p.r.d.),
= zmianie kierunku jazdy lub zajmowanego pasa ruchu (art. 22 ust. 1 p.r.d.),
= cofaniu pojazdem (art. 23 ust. 1 pkt 3 p.r.d.),
= wyprzedzaniu pojazdem (art. 24 ust. 2 p.r.d.),
= zblizaniu si¢ pojazdem do skrzyzowania (art. 25 ust. 1 p.r.d.) lub do linii przeci-
nania si¢ poza skrzyzowaniem kierunku ruchu pojazdéw jadacych po tej same;j
drodze (art. 25 ust. 3 p.r.d.),

= zblizaniu si¢ kierujgcego do przejscia dla pieszych (art. 26 ust. 1 p.r.d.) lub prze-
jezdzaniu obok oznakowanego przystanku tramwajowego nieznajdujacego si¢
przy chodniku (art. 26 ust. 6 p.r.d.),

= zblizaniu si¢ kierujacego do przejazdu dla rowerzystow (art. 27 ust. 1 p.r.d.),

= zblizaniu si¢ kierujacego i przejezdzaniu przez przejazd kolejowy (art. 28 ust. 1
p.r.d.) lub przez tory tramwajowe (art. 28 ust. 6 p.r.d.),

= jezdzie w warunkach zmniejszonej przejrzystosci powietrza (art. 30 ust. 1 p.r.d.),

4 Wyrok SN z 16.07.1976 r., sygn. VI KRN 135/76 (OSNKW 1976, nr 1-11, poz. 130).
> Wyrok SN z 8.03.2000 r., sygn. III KKN 231/98, OSNKW 2000, nr 5-6, poz. 45; Wokanda 2000,
nr 7, s. 21; Biuletyn SN 2000, nr 6, s. 18; OSP 2001, nr 6, poz. 94; OSP 2001, nr 10, poz. 146).
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= jezdzie rowerem po drodze przeznaczonej tylko dla rowerdw i pieszych (art. 33
ust. 1 p.r.d.) lub korzystaniu przez kierujacego rowerem z chodnika (art. 33 ust.
Spr.d),

= niestosowaniu si¢ do przepisOw ruchu drogowego przez kierujacego pojazdem
uprzywilejowanym (art. 53 ust. 2 p.r.d.),

= niestosowaniu si¢ do przepisdOw o obowiazku jazdy jezdnig lub przy jej prawej
krawedzi oraz o zatrzymaniu i postoju przez kierujacych pojazdami uzywanymi
do wykonywania czynnos$ci na drodze (art. 54 ust. 2 p.r.d.),

= przejezdzaniu obok pojazdu do nauki jazdy lub egzaminowania oznaczonego li-
tera ,,L” i jezdzie za nim (art. 55 ust. 3 p.r.d.),

= omijaniu pojazdu przeznaczonego do przewozu dzieci do szkot i przedszkoli (art.
57 ust. 2 p.r.d.),

= przejezdzaniu obok autobusu szkolnego (art. 57a ust. 2 p.r.d.),

= omijaniu pojazdu przewozacego osobg¢ niepetnosprawna (art. 58 ust. 2 p.r.d.),

= kierujacy ma obowigzek zachowania ,,szczegdlnej ostroznosci” rowniez po mi-
nigciu znaku ostrzegawczego (A-1+A-34) oraz jezeli zbliza si¢ do migajacego
lub statego sygnatu zoltego umieszczonego na przeszkodzie, a takze migajacego
sygnatu z6ttego nadawanego przez sygnalizator. Kwesti¢ te reguluje § 3 ust. 1
1 § 98 ust. 6 Rozporzgdzenia w sprawie znakow i sygnatow drogowych.

5. Ograniczone zaufanie

Ograniczenie zaufania jest czynno$cig bgdaca reakcja kierujacego, zapobiega-
jaca skutkowemu zdarzeniu drogowemu, na docierajace do niego symptomy wska-
zujace na nieprawidlowe zachowanie innego uczestnika ruchu drogowego. Z dy-
rektywy art. 4 p.r.d. mozna wyprowadzi¢ teze, ze niewatpliwie dominuje petne za-
ufanie do innych uczestnikow ruchu, a zatem ograniczenie tego zaufania jest czyms
wyjatkowym, z reguty uzasadnionym okolicznosciami. Oznacza jednak, ze uczest-
nik ruchu ma obowiazek ograniczenia zaufania do innego uczestnika ruchu jeszcze
przed powstaniem stanu bezposredniego zagrozenia bezpieczenstwa, ale wowczas
gdy mogt i powinien zauwazy¢ nietypowe jego zachowanie. Jezeli zatem kierujacy
podejmuje manewr wyprzedzania pojazdu, ktory jedzie wezykiem, wowczas mamy
do czynienia z reakcja wigzang, a mianowicie nienalezyta obserwacja przedpola
jazdy swiadczaca o zlekcewazeniu zasady ostroznosci uniemozliwita uruchomienie
zasady ograniczonego zaufania, ktora nakazywata powstrzymanie si¢ od wyprze-
dzania w zwigzku z uzasadnionym prawdopodobienstwem zblizania si¢ do nie-
trzezwego kierujacego. Nie moze budzi¢ watpliwosci, ze wlasciwa realizacja zato-
zen instytucji ograniczonego zaufania jest nastgpstwem wypelnienia zobowigzan
w zakresie ostroznosci 1 szczegodlnej ostroznosci, jak wiadomo zaleznej od miejsca
1 warunkéw drogowych. Z konstrukeji przepisu (art. 4 p.r.d.) jednoznacznie wy-
nika, ze ograniczeniem zaufania moze by¢ w okreslonych okolicznosciach objety
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wytacznie uczestnik ruchu, a zatem nie dotyczy innych uzytkownikéw drogi wy-
konujacych czynnosci (np. policjanta, strazaka, lekarza). Natomiast inni uzytkow-
nicy drogi (np. wymienieni) majg obowigzek w sytuacjach tego wymagajacych
ograniczy¢ zaufanie do uczestnika ruchu, co jest niewatpliwym nastepstwem dzia-
fania w ramach ostroznos$ci. Przyktadem realizacji wymaganej ostroznosci (art. 3
p.r.d.) jest zadbanie o pelng widoczno$¢ w postaci posiadania na sobie kamizelek
odblaskowych. Pojecia widocznos$¢ nie mozna myli¢ z pojeciem rozpoznawalnos$¢,
z obowiazku ktorej wytaczeni sg policjanci wykonujacy czynnosci stricte kontrolne
na obszarze zabudowanym. Obowiazek kierowania si¢ przez osob¢ prowadzacg po-
jazd zasadg ograniczonego zaufania do innych uczestnikéw ruchu zdefiniowat Sad
Najwyzszy®, wyjasniajac, Ze ,,Prowadzacy pojazd ma prawo liczy¢ na respektowa-
nie zasad bezpieczenstwa ruchu przez wspotuczestnikow ruchu dopoty, dopoki ich
cechy osobiste lub okreslone zachowanie si¢ albo inna szczegodlnie uzasadniona
doswiadczeniem zyciowym sytuacja (...) nie kazg oczekiwaé, ze moga si¢ oni nie
dostosowa¢ do tych zasad. Wskazaniem, ze wspotuczestnicy ruchu mogg si¢ za-
chowaé na drodze w sposéb nieprawidlowy, jest zwlaszcza jawna i dostrzegalna
dla prowadzacego pojazd ich niezdolno$¢ przestrzegania zasad ruchu (np. dzieci,
starcy, pewna kategoria inwalidow, osoby, ktorych ruchy mogg $wiadczy¢ o nie-
trzezwosci). Przede wszystkim obecnos¢ dzieci bez opieki starszych na jezdni lub
w jej poblizu powinna by¢ dla kierowcy sygnatem nakazujacym szczego6lng nieuf-
nos$¢ (...). Nieuswiadomienie sobie przez dzieci niebezpieczenstwa lub tez jego nie-
docenianie moze prowadzi¢ do nieobliczalnych reakcji, jak przyktadowo do prze-
biegania w ostatniej chwili przed pojazdem. Dlatego kierujacy pojazdem powinien
w takiej sytuacji by¢ przygotowany na nieoczekiwany rozwoj wydarzen oraz od-
powiednio ograniczy¢ szybko$¢”. Zdaniem Sadu Najwyzszego do utraty zaufania
prowadza podstawowe trzy czynniki:
1) cechy osobiste uczestnika ruchu wskazujace na realng mozliwo$¢ niezastoso-
wania si¢ do przepisow,

2) nieprawidlowe zachowanie,
3) uzasadniona do§wiadczeniem Zzyciowym szczegdlna sytuacja.

Nauwage zashuguje pierwszy z wymienionych czynnikow. Oczywiscie chodzi
o specyficzne cechy dzieci, ktore nieco inaczej postrzegaja rzeczywistos$¢ kierujac
si¢ innymi niz dorosty warto$ciami. Dziecko zblizajace si¢ do jezdni ma w $wiado-
mosci zakodowang tylko droge, ktora musi przeby¢, zeby znalez¢ si¢ po drugiej
stronie jezdni. Cel ten wzmocniony ponadto obecnoscia kolegi lub kolezanki
w miejscu, do ktoérego dazy, sprawia, ze dziecko ma przed sobg obraz, w ktorym
najostrzej rysuje sie przejscie dla pieszych — lub inne miejsce, jezeli zbliza si¢ do
jezdni poza oznaczonym przejsciem — natomiast cate otoczenie pozostaje na dal-
szym planie, jakby za mglg. Jezeli nawet dziecko dostrzeze pojazd, a nast¢pnie
spojrzy na stojaca po drugiej stronie jezdni kolezanke wowczas wzrok zatrzyma sig

¢ Uchwata SN z 28.02.1975 r., sygn. V KZP 2/74, OSNKW 1975, nr 34, poz. 33.
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na osobie, do ktorej zechce mozliwie najszybciej doj$¢, aby podzieli¢ si¢ wydarze-
niami z ostatniej chwili, za§ pojazd pozostanie w cieniu, jakby si¢ zatrzymat
w miejscu, z ktorego w §wiadomosci przechodzgcego w zaden sposdéb mu nie za-
graza. Wprawdzie na tego szczegdlnego uczestnika ruchu, jakim jest dziecko na-
lezy zwraca¢ szczegodlnie wnikliwa uwage, jednakze ograniczenie zaufania nie
moze mie¢ charakteru bezwzglednie obejmujacego kazda sytuacje pojawienia si¢
dziecka na drodze. Sytuacja, w ktdrej dziecko zbliza si¢ wprawdzie do jezdni, ale
wyraznie zwalnia spogladajac w kierunku nadjezdzajacego samochodu, a nastepnie
zatrzymuje si¢ i caly czas patrzy w kierunku zblizajacego si¢ samochodu, nie wy-
maga ograniczenia zaufania. Przeciwny skutek w postaci ograniczenia zaufania na-
stapi wobec dziecka, ktore zbliza si¢ do jezdni zdecydowanym krokiem i roéwno-
cze$nie nie patrzy w kierunku nadjezdzajacego samochodu. Natomiast zupetna
utrata zaufania powinna obja¢ dzieci, ktore znajdujac si¢ w poblizu drogi graja
w pitke. Jest jednak charakterystyczne, ze ograniczenie zaufania nie moze obejmo-
wac wszystkich uczestnikow ruchu danej kategorii wiekowej, lecz jedynie tych
konkretnych, wobec ktorych nie mamy pewnosci, czy ich zachowanie nie pociagnie
za sobg z natury rzeczy ujemnego rozwoju wydarzen. Nalezy przywotac stanowi-
sko Sadu Najwyzszego, w tresci ktorego czytamy: ,,Jak si¢ powszechnie przyjmuje,
przekroczenie przepiséw przez innego uzytkownika drogi zwalnia — zgodnie z za-
sadg ograniczonego zaufania — osobg¢ przestrzegajaca przepisow od odpowiedzial-
nosci, gdy: nie mogta przekroczenia ze strony wspotuczestnika ruchu zauwazy¢ lub
przewidzie¢; dostrzegajac przekroczenie lub je przewidujac zrobita wszystko, co
bylo mozliwe w danej sytuacji, aby zaistniatemu niebezpieczenstwu przeciwdzia-
la¢ (tzw. prawidlowo$¢ manewréw obronnych); nie byla w stanie dostosowaé

swego zachowania do powstatych warunkéw™”.

% sk %k
Safety in road traffic

Abstract

Although the basic road traffic rules have not undergone any drastic changes for many
years, road traffic participants are still felt not to understand the limits and relationships
between attention, special attention and limited trust. This is mainly why the author
gives instruction on the interpretation of these rules for road traffic participants to be
able to observe these rules, and thus guarantee complete safety on the road to them-
selves and all others.

Keywords
Driver, pedestrian, attention, particular attention, predictability, safe speed, good visi-
bility, adequate safety distance, making sure prior to performing a manoeuvre.

7 Wyrok SN z 25.05.1995 r., sygn. Il KRN 52/95, PiPr 1995, dodatek OSNPK, nr 10, poz. 5.
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