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Jak biegly do spraw wypadkéw drogowych ,,moze”
wypowiada¢ sie o intencjach obwinionego?

Streszczenie

Artykut przedstawia metode opiniowania zdarzen drogowych, udokumentowanych za-
pisem monitoringu, w ktorych istnieje podejrzenie swiadomego sprowokowania kolizji
przez jednego z uczestnikdw. Rozwazania oparto na konkretnym zdarzeniu, w ktérym
takg mozliwo$¢ sugerowaty zarowno dowody osobowe, jak i informacje o uczestnicze-
niu jednego z kierujacych w duzej ilosci podobnych zdarzen drogowych. Pomimo ze
w przedmiotowe] sprawie pytania skierowane do bieglego byly sformutowane wyjat-
kowo ogoélnikowo, to w istocie sprowadzaty si¢ do ustalenia, czy intencja obwinionego
— kierujacego, posiadajacego pierwszenstwo przejazdu, byto sprowokowanie zderzenia
w okolicznos$ciach wskazujacych na odpowiedzialno$¢ drugiego uczestnika zdarzenia
za jego wystgpienie. Oczywistym jest, ze bezposrednia odpowiedz na tego typu pytania
bytaby skazana na zarzut przekroczenia kompetencji, ale odpowiednio przygotowana
analiza moze da¢ organowi procesowemu podstawe do samodzielnego ustalenia, jakie
byty intencje obwinionego.

Stowa kluczowe

Monitoring, predkos¢, kolizja, zderzenie, skrzyzowanie, ruch okrezny, wyludzenie,
kompetencje bieglego.

Otrzymano 28 sierpnia 2021 r., zatwierdzono do druku 5 paZzdziernika 2021 r.
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1. Wstep

Nawet poczatkujacy biegly do spraw wypadkow drogowych ma swiadomos¢,
ze ocena zeznan uczestnikow zdarzenia oraz wyjasnien obwinionego lub

oskarzonego jest kompetencja wytacznie sadu. Tym bardziej zaskakujacym byto
pytanie o intencje okreslonego dziatania. Takie kwestie pojawiaja si¢ jednak,
w mniej lub bardziej zawoalowanej formie, nie tylko na sali sagdowej, ale nawet
w pisemnych postanowieniach zlecajacych wykonanie opinii — przede wszystkim

Mgr inz. Jacek Ksiezopolski, biegly Sadu Okregowego w Warszawie.
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w sprawach karnych, ale takze w postepowaniach cywilnych. Moga one dotyczy¢
nie tylko zderzen pojazdow, ale takze wypadkow prowokowanych przez pieszych.

Jak wigc biegly do spraw ruchu drogowego mialby ocenié¢, czy manewry, ktore
ostatecznie zakonczyly sie kolizja, wynikaty ze $wiadomego — zlego zamiaru kie-
rujacego? Czy dane zdarzenie jest kolejnym nieszczg¢sliwym przypadkiem wyjat-
kowego pechowca czy moze uczestniczacy w nim (o znacznej warto$ci) samochod,
poprzez wielokrotne wyptaty odszkodowan za jego uszkodzenia jest podstawa
funkcjonowania witasciciela?

Oczywiscie biegly nie moze udzieli¢ bezposredniej odpowiedzi na tak sta-
wiane pytania. W niektdrych jednak przypadkach, dysponujac dostatecznymi do-
wodami (np. zapisem wideo), moze przeprowadzi¢ analizy, w wyniku ktérych po-
wstanie material umozliwiajgcy sgdowi jednoznaczng interpretacje ocenianego
dzialania — tak jak w opisanej ponizej kolizji.

2. Przebieg koliZi

2.1. Migjsce kalizi

Do opiniowanej kolizji doszto na skrzyzowaniu o ruchu okreznym, nieposia-
dajacym sygnalizacji §wietlnej. Rycina 1 przedstawia fotografie lotnicza miejsca
zdarzenia oraz jego otoczenia. Na tej rycinie strzalka koloru czerwonego symbo-
licznie pokazuje kierunek ruchu samochodu kierowanego przez obwinionego, a ko-
loru zo6ttego przez $wiadka — drugiego uczestnika zdarzenia. Do zderzenia pojaz-
dow doszto tuz po wjechaniu samochodu $§wiadka na jezdni¢ obwiedni ronda.

Ryc. 1. Fotografia |otnicza miejsca zdar zenia.

Na omawianym skrzyzowaniu obowigzywala organizacja ruchu wynikajaca,
z prawidlowo ustawionych znakoéw A-7 ,ustap pierwszenstwa” oraz C-12 ,ruch
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okrezny”. Kwestia pierwszenstwa przejazdu uczestnikow zdarzenia przez skrzyzo-
wanie nie mogta budzi¢ watpliwosci.

2.2. Warunki wystgpienia kolizi

Infrastruktura drogowa miejsca, w ktorym doszlo do kolizji byta stosunkowo
nowa. Z racji potozenia w reprezentacyjnej czesSci miasta, zostata ona zaprojekto-
wana 1 wykonana z duza staranno$cia, co przejawialo si¢ np. w bardzo dobrym
oznakowaniu oraz oswietleniu. Z tych powodow warunki atmosferyczne i natgze-
nie ruchu nie mogty mie¢ istotnego wptywu na zaistnienie kolizji. Nalezy jednak
zauwazy¢, ze przedmiotowe zdarzenie wystapito w porze duzego nat¢zenia ruchu
(w piatek okoto godz. 17) na mokrej nawierzchni, podczas lekkiego deszczu.

2.3. Relacje kierujgeych

Obwiniony (kierujagcy samochodem, ktorego tor ruchu symbolizuje strzatka
koloru czerwonego na ryc. 1) wyjasnit, ze poruszajgc si¢ po obwiedni ronda nie
zmienial pasa ruchu, za$ kolizja wystapita z powodu naglego wjazdu drugiego po-
jazdu na droge z pierwszenstwem. Rownoczesnie przywotat on dtuga liste przepi-
sow, ktore — jego zdaniem — zostaty naruszone przez kierujacego pojazdem wjez-
dzajacym na obwiedni¢ ronda.

Kierujacy pojazdem wjezdzajacy na rondo (ktérego tor ruchu przedstawia
strzatka koloru zo6ttego na ryc. 1) zeznal, ze przed wjazdem na skrzyzowanie upew-
nit si¢ 0 mozliwosci bezpiecznego zrealizowania tego zamiaru. Podat on takze kilka
szczegotowych informacji, miedzy innymi o tym, ze zauwazyt nadjezdzajacy po-
jazd kierowany przez obwinionego, ktory zwigkszyt swoja predkosc, jechal pasem
czgsciowo lewym a czgSciowo prawym obwiedni ronda. Wedlug $swiadka obwi-
niony nie zrobit zadnego manewru w celu unikniecia kolizji, a wrecz przeciwnie
patrzac na prawo (w strone¢ samochodu $wiadka) uderzyt catym impetem nie pro-
bujac hamowac.

Przedstawione powyzej relacje sa w zasadzie typowymi dla kolizji, ktorych
miejscem jest skrzyzowanie o ruchu okreznym. Najczgsciej, zgromadzone w ta-
kich przypadkach, dowody materialne nie pozwalaja na potwierdzenie wersji prze-
biegu zdarzenia deklarowanej przez ktéregokolwiek z jego uczestnikow, a obwi-
nionym (inaczej, niz w opisywanym przypadku) zazwyczaj jest kierujacy pojazdem
wjezdzajacym na rondo [2].

3. Analiza dowodéw materialnych

Zgromadzonymi w przedmiotowej sprawie dowodami materialnymi byly
m.in. protokoty ogledzin obu samochodéw z dotaczonymi do nich (niskiej jakosci)
czarno-bialymi wydrukami fotografii oraz zapis z kamery monitoringu wizyjnego,
ktora byla zamontowana na latarni w miejscu wskazanym na ryc. 1.
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Analiza $ladow udokumentowanych na fotografiach, a przedstawiajacych
uszkodzenia pojazdow oraz poroéwnanie ich sylwetek wskazaty, ze w chwili kon-
taktu samochod obwinionego nie byt hamowany i poruszat si¢ z wigksza predko-
$cig niz samochod $§wiadka. Natomiast pojazd $swiadka byl woéwczas intensywnie
hamowany. Wnioski te nie byly jednak wystarczajace dla potwierdzenia ktorejkol-
wiek z wystepujacych wersji przebiegu zdarzenia.

Kluczowym w sprawie dowodem materialnym okazat sie zapis monitoringu.
Biegtemu udostgpniono film w formacie *.ave, charakteryzujacy sie rejestracja 25
klatek w ciggu 1 sekundy. Na kazdym kadrze podana byta chwila jego rejestracji
z doktadnoscia do tysiecznych czesci sekundy.

Na nagraniu, do chwili wystapienia przedmiotowego zdarzenia zaobserwo-
wano 20 przejazdow zrealizowanych w sposob odpowiadajacy przejazdowi skrzy-
zowania wykonanemu przez obwinionego. Na wstgpnym etapie analiz tego do-
wodu zaobserwowano roéwniez, ze nieobrotowa kamera, zamontowana na wysokiej
latarni, na skutek podmuchow wiatru nieznacznie zmieniata swoje potozenie, co
jednak nie wptywato na mozliwosci wykonania analizy. W obszarze rejestrowanym
przez kamere znajdowaly si¢ latarnie oraz stupki znakow drogowych, ktérych pio-
nowe elementy przyjeto jako znaczniki do ustalenia potozen pojazdéw poruszaja-
cych si¢ po obwiedni ronda (ryc. 2).

Ryc. 2. Wybér znacznikow polozenia dla analizy ruchu samochodéw po obwiedni ronda.
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Nalezy doda¢, ze poza jedna latarnia, znaczniki te znajdowaly sie w poblizu
zewngtrznej krawedzi obwiedni ronda, co niewatpliwie pozytywnie wptywato na
doktadno$¢ prowadzonej analizy.

W czasie analizy, stosujac metodyke opisang w [3] ustalone zostaty czasy, ja-
kie potrzebne byty na pokonanie odcinkéw pomig¢dzy kolejnymi znacznikami po-
lozenia przez pojazdy, ktorych przejazd zostat utrwalony przez kamer¢ monito-
ringu. Jak juz wspomniano, pierwsze 20 przejazdow zostalo zrealizowanych przez
przypadkowych uczestnikow ruchu, natomiast przejazd 21 wykonat obwiniony.

Naryc. 3—7 przedstawiono sposob ustalania czasow przejazdu samochodu kie-
rowanego przez obwinionego (pojazd wskazany strzatka) do kolejnych znaczni-
kow.

CHWILA
REJESTRACII:
17:02:46,287

DZ0-1059 :
Rondo przy parkingu P4(Pe

Ryc. 3. Dojazd samochodu obwinionego do znacznika ,, A” .

CHWILA
REJESTRACII:
17:02:49,127

DZ0-1059
Rondo przy parkingu:P4{Petrolot

Ryc. 4. Dojazd samochodu obwinionego do znacznika ,, B” .
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CHWILA
REJESTRACII:
17:02:49,647

DZ0-1059 S
Rondo przy parkingu P4iPetrolot:

Ryc. 5. Dojazd samochodu obwinionego do znacznika,, C” .

CHWILA
REJESTRACII:
17:02:50,007

DZ0-1089 ==
Rondo przy parkingu P4/Petrolot

CHWILA
REJESTRACII:
17:02:50,967

DZ0-1059 S
Rondo'przy. parkingu P4lPetrolot

Ryc. 7. Dojazd samochodu obwinionego do znacznika ,, E” .
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Z uwagi na zatrzymanie si¢ pojazdow po kolizji blisko miejsca jej wystgpienia
1 wynikajaca z tego zmiang ogolnej sytuacji drogowej, nie byto zasadnym badanie
czasOw przejazdow nastgpnych pojazdow, jakie zostaly zarejestrowane po wysta-
pieniu przedmiotowego zdarzenia. Uznano, ze wowczas zachowanie kierujacych
nie bylo juz naturalne.

W tabeli 1 podano czas, w ktorym kolejne obserwowane pojazdy dojechaty do
poszczegdlnych znacznikow potozenia. Czas ten byt kazdorazowo odczytywany ze
stempla czasowego widocznego na poszczegolnych kadrach. Tabela 2 przedstawia
z kolei czasy pokonania odcinkéw miedzy kolejnymi znacznikami potozenia (AB,
BC, CD, DE) przez obserwowane samochody, natomiast tabela 3 procentowy
udziat czasu przejazdu poszczegdlnych odcinkéw w odniesieniu do czasu prze-
jazdu calego analizowanego odcinka (AE). Czcionkg koloru czerwonego wyroz-
niono warto$ci dotyczace przejazdu obwinionego. Ryciny 8—12 sa wizualizacja wy-
nikow przedstawionych w tabelach 1-3.

Tabela 1. Czas dojazdu do kolejnych znacznikow po/ozenia [ 9] .

L Chwila dojazdu do znacznika:

P A B C D E

1 3,036 5,197 5,877 6,357 7,677
2 4.677 7,037 7,997 8,557 10,157
3 7,597 9,797 10,437 10,917 12,197
4 9,517 11,557 12,197 12,637 13,877
5 12,877 15,197 15,957 16,477 17,917
6 16,197 18,357 19,317 19,957 21,757
7 25,477 28,157 28,917 29,397 30,797
8 42,717 45,677 46,597 47,237 49,097
9 56,717 58,837 59,557 60,037 61,317
10 1,197 4,117 4,997 5,557 7,157
11 10,517 13,917 14,717 15,277 16,837
12 16,917 19,837 20,597 21,717 22,517
13 19,557 22,317 23,157 23,757 25,277
14 32,917 35,558 36,358 36,918 38,438
15 35,318 38,198 39,078 39,678 41,278
16 38,198 41,438 42,478 43,118 44,838
17 43,758 47,078 47,958 48,558 50,158
18 13,527 17,007 17,887 18,487 20,087
19 34,647 37,927 38,767 39,327 40,807
20 40,047 42,407 43,127 43,647 45,087
21 46,287 49,127 49,647 50,007 50,967
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Tabela 2. Czas przejazdu odcinkéw pomiedzy kolejnymi znacznikami [g].

Lp.| AB | BC | CD | DE | AE Lp.| AB | BC | CD | DE | AE
1 2,16 0,68 |0,48 | 1,32 | 4,64 11 | 3,40 | 0,80 | 0,56 | 1,56 | 6,32
2 12,36 0,96 |0,56 | 1,60 | 5,48 12 12,92 0,76 | 0,52 | 1,40 | 5,60
3 12,20|0,64|0,48 | 1,28 | 4,60 13 12,776 | 0,84 | 0,60 | 1,52 | 5,72
4 12,04]0,64 0,44 | 1,24 | 4,36 14 | 2,64 | 0,80 | 0,56 | 1,52 | 5,52
5 12,320,776 | 0,52 | 1,44 | 5,04 15 12,88 |0,88|0,60 | 1,60 | 5,96
6 |2,16|0,96 0,64 | 1,80 | 5,56 16 |3,24|1,04|0,64 | 1,72 | 6,64
7 12,6810,76 | 0,48 | 1,40 | 5,32 17 |3,32 0,88 | 0,60 | 1,60 | 6,40
8 12,96 10,92 0,64 | 1,86 | 6,38 18 | 3,48 | 0,88 | 0,60 | 1,60 | 6,56
9 12,120,721 0,48 | 1,28 | 4,60 19 |3,28 10,84 | 0,56 | 1,48 | 6,16
10 | 2,16 | 0,68 | 0,48 | 1,32 | 4,64 20 | 2,36 10,72 | 0,52 | 1,44 | 5,04

21 | 2,84 0,52 0,36 | 0,96 | 4,68

Tabela 3. Procentowy udzia/ czasu przejazdu poszczegdlnych odcinkéw w czasie
pokonania cafego obserwowanego odcinka (AE) [ %] .

Lp. AB/ BC/ CD/ DE/ Lp. AB/ BC/ CD/ DE/
AE AE AE AE AE AE AE AE

1 47 15 10 28 11 54 13 9 25

2 43 18 10 29 12 52 14 9 25

3 48 14 10 28 13 48 15 10 27

4 47 15 10 28 14 48 14 10 28

5 46 15 10 29 15 48 15 10 27

6 39 17 12 32 16 49 16 10 26

7 50 14 9 26 17 52 14 9 25

8 46 14 10 29 18 53 13 9 24

9 46 16 10 28 19 53 14 9 24

10 49 15 9 27 20 47 14 10 29
21 61 11 8 21
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CZAS PRZEJAZDU CALEGO OBSERWOWANEGO ODCINKA AE

10 11 14 15 16 17 19 20 21
NUMER OBSERWOWANEGO PRZEJAZDU

Ryc. 8. Poréwnanie czasdw przejazdu ca/ego obserwowanego odcinka (AE).

CZAS [s]
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CZAS PRZEJAZDU ODCINKA AB

9 5 17 19 2

NUMER OBSERWOWANEGO PRZEJAZDU

Ryc. 9. Poréwnanie czasow przejazdu pierwszego odcinka (AB).

CZAS [s]

1,8
1,6
1,4
1,2

"

0,8
0,6
0.4
0,2

0

CZAS PRZEJAZDU ODCINKA DE

10 11 14 17 19 20 21

L5

NUMER OBSERWOWANEGO PRZEJAZDU

Ryc. 10. Pordwnanie czasow przejazdu ostatniego odcinka (DE).
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UDZIAL CZASU PRZEJAZDU ODCINKA AB
W CZASIE PRZEJAZDU CALEGO OBSERWOWANEGO ODCINKA AE

70
60

30
o
L 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 17 18

13 14 15 16
NUMER OBSERWOWANEGO PRZEJAZDU

CZAS [s]
s &5 58 &

19 20 21

Ryc. 11. Poréwnanie udziafu czasu przejazdu pierwszego odcinka (AB) w czasie przejazdu
cafego obserwowanego odcinka (AE).

UDZIAL CZASU PRZEJAZDU ODCINKA DE
W CZASIE PRZEJAZDU CALEGO OBSERWOWANEGO ODCINKA AE

)
o}
1 2 3 4 5 6 7 8 10 11 12 13 14 18 19 20 21

9

NN
S wu

CZAS [s]
&

15 16 17
NUMER OBSERWOWANEGO PRZEJAZDU

Ryc. 12. Poréwnanie udzafu czasu przejazdu ostatniego odcinka (DE) w czasie przejazdu
ca/ego obserwowanego odcinka (AE).

4. Podsumowanie

W wyniku przeprowadzonych analiz mozliwe bylo obiektywne poréwnanie
zachowania obwinionego z dzialaniami dwudziestu kierujacych, ktérzy wykonali
analogiczny przejazd przez miejsce zdarzenia. Poréwnano czas (w wartosciach
bezwzglednych) przejazdu catego obserwowanego odcinka (AE) oraz poszczegdl-
nych odcinkow (migdzy kolejnymi znacznikami potozenia). Na podstawie ryciny
8 nie mozna stwierdzi¢, aby $rednia predkos¢ jazdy obwinionego po obwiedni
ronda wyrdzniala si¢ czyms$ szczegdlnym. Podobnie nalezato oceni¢ sposob prze-
jazdu przez tego kierujacego pierwszego odcinka (AB) — ryc. 9. Natomiast istotne
watpliwosci wyptywaly z analizy czasu pokonania przez obwinionego odcinka DE
— bezposrednio poprzedzajacego zderzenie (tab. 2 i ryc. 10). Niewatpliwie pokonat
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on go w czasie krotszym od kazdego z zarejestrowanych dwudziestu wczesniej-
szych przejazdow.

Do jeszcze bardziej jednoznacznych wnioskow doprowadzito pordéwnanie
procentowego udziatu czasu przejazdu poszczegodlnych odcinkéw w czasie prze-
jazdu catego obserwowanego odcinka (AE). W przypadku obwinionego, dla od-
cinka pierwszego (AB) udziat ten wynidst 61%, a dla ostatniego (ED) 21%. Sg to
warto$ci wyraznie odbiegajace od wystepujacych w pozostatych obserwowanych
przejazdach (tab. 3 iryc. 12).

Obwiniony pierwszy odcinek obwiedni ronda pokonat relatywnie najwolniej,
a ostatni, bezposrednio poprzedzajacy kolizje, co nalezy podkresli¢: w warunkach
zapewniajacych rozpoznanie stanu zagrozenia bezpieczenstwa ruchu — najszybciej.

Dla pelnego obrazu materiatu dowodowego nalezy doda¢, ze obwiniony
w swoich wyjasnieniach bynajmniej nie informowat o jakimkolwiek samoistnym
przyspieszaniu jego samochodu — np. z powodu zablokowania pedatu przyspiesze-
nia, przeciwnie — konsekwentnie utrzymywat, ze przejazd wykonywatl spokojnie
1 z umiarkowang predkoscia.

5. Whnioski

1. Udzielanie odpowiedzi na pytanie, czy doszto do $wiadomego ukierunkowania
dziatania na uzyskanie okreslonego skutku — czynu zabronionego, pozostaje
poza zakresem kompetencji bieglego.

2. W szczegolnych przypadkach biegly moze podja¢ probe ustalenia obiektyw-
nych kryteriow poréwnawczych i zbudowania bazy obserwowanych parame-
trow ruchu, zaréwno dziatania osoby obwinionej, jak i innych uczestnikéw ru-
chu w warunkach analogicznych do panujacych podczas analizowanego zdarze-
nia.

3. Dziatania bieglego powinny ograniczy¢ si¢ do porownania uzyskanych wartosci
okreslonych parametrow, a ostateczng interpretacj¢ tych poréwnan nalezy po-
zostawi¢ organowi procesowemu.
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How can a road accident expert witness formulate an opinion on the
intentions of the defendant?

66

Abstract

A method of producing expert opinions on road traffic accidents evidenced by monitor-
ing system recording, in which one of the participants is suspected of having deliberately
orchestrated the collision is presented. The discussion was based on an actual event in
which such a possibility was suggested by both the witnesses’ testimony as well as in-
formation on the participation of one of the drivers in a large number of similar events.
Despite the fact that the questions the court expert was asked were formulated in an
extremely general way, they were essentially aimed at establishing whether it was the
intention of the defendant — the driver who had the right of way to provoke the collision
in circumstances indicating the responsibility of the other participant. Obviously, a di-
rect answer to this type of question was doomed to the complaint of exceeding the com-
petences. However, an adequately formulated analysis may provide the judicial author-
ity with a basis for an independent decision as to what the defendant’s intentions were.
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