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ABSTRACT: One of the basic elements of the reconstruction of nearly any traffic ac-

cident is establishing the initial speed of the vehicle. One of the methods of calculat-

ing this speed is based on skid mark lengths visible on the roadway. This paper

presents the investigation results of braking of five vehicles with no ABS. The tests

were carried out on a dry road surface with a high adhesion coefficient. In the tests,

the basic physical data were recorded with Corrsys Korrelatorsysteme Correvit

S-CE sensor. The skid mark lengths were measured in each test. On the basis of tests’

results, quantitative dependences between the measured values were established.

Using this information, an alternative method of calculating vehicle speed on the ba-

sis of skid mark lenths was developed.
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NOTATION

In the paper the following standardised notation was used:

a [m/s2] – mean full deceleration as a time function;

aobl [m/s2] – deceleration calculated on the basis of skid mark

length and initial braking speed;

aoblL [m/s2] – deceleration calculated on the basis of skid mark

length and speed indicated by car’s speedometer;

aoblp [m/s2] – deceleration calculated on the basis of skid mark,

length and speed at the origin of skid mark;

Cx – air resistance coefficient;

* The work was done within research project no. 9T 12C 06915 financed by the State Commit-

tee for Scientific Research in the years 1998–1999.
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NOTACJA

W tekœcie zastosowano nastêpuj¹c¹  jednolit¹ notacjê:

a [m/s2] – œrednie pe³ne opóŸnienie w funkcji czasu;

aobl [m/s2] – opóŸnienie obliczone w oparciu o widoczn¹ d³ugoœæ œladów ha-

mowania na jezdni i prêdkoœci na pocz¹tku hamowania;

aoblL [m/s2] – opóŸnienie obliczone w oparciu o widoczn¹ d³ugoœæ œladów ha-

mowania na jezdni i prêdkoœæ odczytan¹ z prêdkoœciomierza

samochodu;

aoblp [m/s2] – opóŸnienie obliczone w oparciu o widoczn¹ d³ugoœæ œladów ha-

mowania na jezdni i prêdkoœci na pocz¹tku œladów;

Cx – wspó³czynnik oporu powietrza;

e – b³¹d graniczny;

F [m2] – p³aszczyzna wyporu powietrza;

ft – wspó³czynnik oporu toczenia;

H [m] – wysokoœæ pojazdu;

h [m] – wysokoœæ œrodka masy pojazdu;

k – wspó³czynnik korekcyjny;

K1 – wspó³czynnik udzia³u widocznej d³ugoœci œladu na jezdni

w d³ugoœci drogi hamowania;

K2 – wspó³czynnik udzia³u widocznej d³ugoœci œladu na jezdni

w d³ugoœci drogi dla pe³nego hamowania;

K3 – wspó³czynnik okreœlaj¹cy stosunek opóŸnienia obliczeniowego

w oparciu o d³ugoœæ œladu i prêdkoœæ pocz¹tkow¹ hamowania

do œredniego pe³nego opóŸnienia;

L [m] – rozstaw osi;

m [kg] – rzeczywista masa pojazdu;

n – minimalna liczebnoœæ próbki;

P1 [N] – reakcja normalna osi przedniej;

P2 [N] – reakcja normalna osi tylnej;

Ss [m] – widoczna d³ugoœæ œladów hamowania na jezdni;

Sh [m] – d³ugoœæ drogi hamowania;

Sp [m] – d³ugoœæ drogi hamowania podczas pe³nego hamowania;

* Pracê wykonano w ramach projektu badawczego nr 9T12C06915 finansowanego przez

Komitet Badañ Naukowych w latach 1998–1999.
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